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IzvJEScE o nRDU Zupmu,lsKoc SAvJETA zA sIGuRNosr pR0I\[ETA NA cEsrAMA

JOS JEDNA GODINA SAVJETA
OBILJEZENA PROJEKTIMA

upanijski savjet je,
uz veliko zalaganje
Clanova, realizirao
brojne projekte i ak-

tirmosti koje su predvidene
planom i programom rada
ra 2O23. godinu. Evo i pregle-
da naiznaCajnijih projekata
iinicijativa.

Elaborati, projekti,
studije i izvjelca
1. Primjena GIS
tehnologije odredivanja
mjesta prometnih
nesre6a

Lani je nastavljen projekt
praienja prometnih nesreia
pomo6u GIS aplikacije (Geo-
grafski informacijski sustav) i
GPS (Globalni pozicijski su-
stav) tehnologije na podrudju
Zupanije. Radise o jedinswe-
nom projektu u Hrvatskoj.
Aplikacija j ednostarmoSiu i
precizno5iu jamdi sigurne i
pouzdane podatke, koji omo-
guiavaju dobivanje relevan-
nrih podataka o kritidnim tod-
kama i dionicama na svim
cestama Primorsko- goranske
Zupanije putem policijskih
zapisnika s mjesta promet-
nih nesreia. Zahvaljujuii do-
broj suradnji s MUP-om, baza
podataka se od 2OO1. godine
kontinuirano aZurira. Aplika-
cija se kontinuirano alwrra.

U 2023. godini izradila se
web aplikacija koja omogu-
iuje online pregled podata-
ka, bez potrebe za direktnim
spajanjem na baze podataka.
Iednostavan dizajn i fr.rnkcio-
nalnost preglednika omogu6u-
je Siru upotrebu korisnicima,
bez potrebe za kori5tenjem
raznih softvera.

Ova aplikacija u praksi daje
vi5estruku korist, prvenstveno
u dobivanju todnih podataka o
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kritidnim todkama i dionicama
na cestama Primorsko-goran-
ske Zupanije, Sto olak5ava pla-
niranje i ostvarenje potrebnih
intervencija i sanacij a.

2. Razmatranje i
analiziranje problema
sigurnosti u prometu na
temeliu izvielca

ehnovi Zupanijskog savjeta
su sukladno svojim profesio-
nalnim zaduZenjima i osob-
nim afinitetima samostalno
pripremali razna izvjeiia koja
su na sjednicama zajednicki
analizirana. Podnijete su slje-
deie izvje5ia:
- Policijske uprave primor-
sko-goranske o stanju sigur-
nosti u cesto'snom prometu
- provodenje vozaikih ispita
i rad autoSkola regionalnog
ispitnog centra Rijeka

- tehnidki pregledi vozila u
Primorsko- goranskoj Zupaniji
- djelovanje Prekr5ajnog suda
u Rijeci s aspekta sigurnosti
prometa
- rad inspekcije cesta i cestov-
nogprometa
- stanje cesta i objekata (Hr-
vatske autoceste)
- r ealiz.acija pro grama odrZa-
vanja drZavnih cesta (Hrvat-
ske ceste - PI Rijeka)
- stanje cesta i objekata (Zupa-
nijska uprava za ceste)

55trrt*ostikoie
ie inicirao iti u koiima
ie sudielovao Saviet,
a sve alrtivnosti su
imale za cili sieurniii
promet

- stanje dionice tunel Udka -

Matulji i objekata na navede-
nom dijelu autoceste
- odrZavanje prometnica
(Rijeka-promet)
- djelatnost medicine rada u
dijelu pregleda kandidata za
vozade i profesionalne vozade
- intervencije Zavoda za hitnu
medicinu Primorsko- goranske
Zupanije na jarmim cestama
u Zupaniji

Na temelju provedenih ana-
liza doneseni su odredeni za-
kljudci za diju provedbu su u
nekim sludajevima bili zadu-
Zeni sami ilanovi Zupanijskog
savjeta ili su zakljudci pismeno
prosljedivani nadleZnim oso-
bama i institucij ama, od kojih
se traZilo da poduzmu mjere
po dostavlj enom upozorenju,
preporuci, zahtjevu...

3. Primjena protukliznih
podloga za pove6anje
sigurnosti cestovnog
prometa

zuparujskr sarr'let Je r.vmo-
trio prezentaciju twtke Euro
Galant o primj eni protukliznih
podloga u cilju poveianja si-
gurnosti cestovnog prometa.
Iedno od udinkovitih rjeSenj a
koje pruZa dovoljni koeficijent
trenja izmedu pneumatika i
kolnika je protuklizna pod-
lo ga. PowSinski materijal koji
se nanosi na kolnik, izraden je
od dvokomponentrog modi-
ficiranog epoksidnog veziva i
separiranog kalciniranog bok-
sitrog agregata. Umjesto istro-
Sene i skliske pow5ine kolnika,
protuklizna podloga ima po-
w5inu s puno veiim trenjem
koje poboljdava prianjanje osi-
gurava bolju kontrolu vozila te
skraiuje zaustavni put. Visoki
koefi cijent trenja nastaje zbog
teksture sloja materijala koji
pruZa veliki broj kontaktnih

Predsiednik Savieta dr. Bariievi6 ngglaiava strudnost dl,anova



pow5ina izmedu pneumati-
ka i protukliznog sloja.

t okacije na kojima se mogu
postaviti protuklizne podloge
su pje5adki prijelazi, o5tri za-
voji, biciklistidke i pje5adke
staze, autobusne trake, par-
kiraliSta... Mogu se priririjeniti
na bilo kojoj kategoriji cesta.

4. Mjere i aktivnosti
u cilju povecania
sigurnosti djece u
prometu - iskustva iz
Primorsko-goranske
2upanije

Dopredsj ednik Zupanij skog
savjeta i prodekan Prometnog
fakulteta Veleudilista u Rije-
ci dr.sc. lvica Bari5ii izloLio
je interesantno predavanje
o poduzetim mjerama i ak-
tirmostima u cilju poveianja
sigurnosti djece u prometu u
Primorsko- goranskoj Zupaniji.

Posebno je naglasio da pri
izgradnji novih prometnica
treba voditi raduna o sigur-
nosnim mjerama. Isto tako,
postojeie prometnice treba
pobolj5ati da bi se poveia-
la sigurnost svih sudionika u
prometu. To se moZe postiii
postavuanjem odgovarajuiih
prometnih znakova, svj etlo -
sne signalizacije, opreme za

smirivanje prometa, zatim
primjerenim osvjetljenjem
prometnica, izgradnjom no-
gostupa za pje5ake, bicikli-
stidkih staza i drugim slidnim
mjerama.

5. ObilieZavanie 25.
obljetnice Zupaniiskog
savjeta za sigurnost
prometa na cestama
Primorsko-goranske
iupanije

Dana 30. studenog 2023.
godine svedano je obiljeZena
25. obljetrica Savjeta. Na sve-
danosti u Mramomoj dvorani
Pomorskog i pwijesnog muze-
j a Hrvatskog primorj a u Rije-
ci predstavljena je i prigodna
brodura s naslovom Retros-
pektiva 1998. - 2023. Spome-
nute su brojne inicijative i ak-
tivnostikojeje Savjet u detvrt
stoljeia inicirao u podrudju si-
gurnosti prometa, Zamjenica
primorsko- goranskog Zupana
Marina Medarii urudila je pri-
znarla zasluinim dlanovima
i suradnicima, a to su: prof.
dr.sc. Darko Ledic, doc.dr.sc.
Suzana lankovii, Josip Sarli-
ja, Zdravko Lisac, prof.dr.sc.
Hrvoje Baridevii, dr.sc. Ivica
Bari5ii, Livio Hubidka, Go-
ran Gradanin, Stj epan landrii,

dr.sc. Mile Perii, Jure Jurkovii,
Kre5imir Erdec Kec, Anto Ra-
vlii i Silvana Sorii.

Predsj ednik Savjeta prof.
dr.sc. Hrvoje Baridevii ista-
knuoje daje Savjet prepoznat
kao izuzetan subjekt i primj er
je kako tijela regionalne i lo-
kalne samouprave mogu efi-
kasno djelovati na podrudju
sigumo sti prometa zahvaljuju-
ii znanju, entuzijazmu, te po-
znav anju i r azumij evanj u lo -

kalnih specifi dnosti. Strudnost
i kompetencij e dlanova imaju
za posljedicu uspje5an rad i
dugorodni utjecaj u procesu
podizanja stupnja sigurnosti
svih dimbenika u cesto\,Trom
prometu.

Preventivno-edukativne
akcije

1. Akcija Motociklom u
Zivot

U 2004. godini na podrudju
Primorsko- goranske Zupanije
odukupno 48 poginulih oso-
ba stradalo je dak 15 vozada i
suvozada na motociklima. Za-
straSujuii podaci motivirali su
Savjet da 2005. godinu pokre-
ne akciju posveienu edukaciji
motociklista. Zbog velikog in-
teresa, odludeno je da akcija

postane tradicionalna. Lani je
ulipnju odrZana 19. akcija na
Automotodromu Grobnik. U
akciji, s teoretskim i praktid-
nim dijelom na pisti, sudjelo-
valo je20 kandidata. Uprvorn
dijelu kandidail su upoznati sa
znadajem nabavke odgovara-
juie opreme, prezentirane su
posljedice stradavanja u pro-
metu, predstanici policije
ukazali su na najdeSie i naj-
rizidnije prekr5aje, a FIAK-ovi
ispitivadi kroz prigodne testo-
ve polaznike su podsjetili Sto
su zaboravili od prometnih
propisa i sigurnosnih pravila.

2. Akciia Prui koraci u
prometu

Akciju realiziraj u dj elatni-
ci Doma mladih i pripadnici
promeffre policije. Swha akcije
je obukai upoznavanje djece
prvih razreda svih osnormih
Skola na podrudju Zupanije
s temeljnim prometnim pra-
vilima i propisima, uz usva-
janje pozitivnog pona5anja
na cestama.

Edukacija se provodi kroz
jednodnevnu nastavu koja se
sastoji iz teorijskog i praktid-
nog dijela. U protekloj Skolskoj
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godini akcija je provedena u
25 rijedkih osnormih Skola i 34
Skole Sirom Zupanije. Ukljude-
no je2.296 udenika.

3. Program
osposobliavania
udenika za samostalno
upravljanje biciklom u
prometu - Biciklistiika
Skola

Projektje 2019. godine uz
potporu Savjeta pokrenuo
Dom mladih iz Rijeke. Pro-
gram je namijenjen djeci do
14 godina koji prema Zako-
nu o sigurnosti prometa na
cestama ne smiju samostalno
upravljati biciklom ukoliko ne
posjeduju Potwdu o osposo-
bljenosti za upravljanje bici-
klom. Pofwdu dobiju pola-
znici nakon poloZenog ispita.

Program je zavr5ilo 104
polaznika.

Medii sko-informativni
rad

. Frj.", od2OO4. godirre izda-

Je zmrgavac - casoprs o pro-
metnoj kulturi i sigurnosti
prometa, Prvi broj prezenti-
ran je javnosti 5. svibnja 2004.
godine.

U dasopisu se prezentiraju
jalmosti korisne informacije o
prometu, sigurnosti prometa

Saviet donosi zakliudke i priiedloge
temeliem niza izvietda
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i prometnoj kulturi, odnosno
mnoge interesantne teme i in-
formacije o kojima se manje
pi5e jer za njih nema dovoljno
interesa zbog svoga nekomer-
cijalnogsadrZaja. Kad je rijed
o ditatellima, Zmigavac se na-
stoji obraiati publici koja je
prometno educirana, ali isto
tako i ditateljimakojima pro-
met nije profesionalno opre-
djeljenje. Tu se poku5ava na6i
ravnoteZa izmedu struinog i
populistidkog opredj elj enj a,

Sto je prema reakcijama jav-
nog miienja specijalizirani

dasopis i uspio postiii.
Zmigavac je trenutno jedini

dasopis takve wste u Hrvat-
skoj. Od 2020. godine uvedena
je web verzija dasopisa Zrni-
gavac. Web izdanje donijelo
je veiu vidljivost dasopisa te
veiu aktualnost i dostupnost.

U sklopu promidZbenih ak-
tivnosti, na inicijativu Savje-
ta izradeno je desetak video
spotova na temu sigurnost u
prometu. Video-spotovi kon-
tinuirano se emitiraju na lo-
kalnojTV-postaji Kanal Ri u
wijeme najveieg prometnog

optereienj a (turistidka sezo-
na, podetak Skolske godine)
te za wijeme boZiinih i no-
vogodiSnjih blagdana, kada
je na cestama Primorsko-go-
ranske Zupanije poveian ri-
zik od prornetnih nesreia.
Spotovi su radeni ciljano za
pojedine kategorije sudioni-
ka u prometu.

Ostale aktivnosti
Savjet je poticao strradnju s

drugim institucijama, sredi5-
njim tijelirna drZarme uprave,
udrugama i poduzetnicima
koji se bave prornicanjem ra-
znih oblika aktiwrosti u cilju
povedanja sigurnosti u pro-
metu i/ili edukacijom sudio-
nika u prometu. Na primjer,
akciji Autokluba Rijeka ,Si-
gurno u prometu(.

Predstarmici Zupanijskog
savjeta sudjelovali su na 47.
strudnom skupu o promet-
noj infrastrukturi i sigurno-
sti u prometu >Ceste 2023<
odrZanom u Rovinju u oZuj-
ku te prezentirali rad >Uloga
regionalne uprave na pobolj-
Sanje sigurnosti na cestama
s oswtom na Primorsko-go-
ransku Zupaniju<. Ukazano
je na doprinos poveianju si-
gurnosti prometa koje moZe
ostvariti regionalna uprava i
samouprava.Dieca su desto u lokusu rada Savieta

I + l itu;igaraG



SAVJETNIGA PRAVOBRANITETJICE ZA DJECU

Da[ftuntAGAs

f fproilombrojuZmi-
I I gavcaprikazanaie
I I l(onferencijaozabtiti
V praradjeceuprcme-

tu - Gdie cmo i 5to io5 moramo
uCinitl?, koju je Ured pravo-
branitelia za djecu organfu i-
rao u Rljeci u listopadu 2023.
godine, u suradnii sVeleuCi-
li5temuRijeci.

Na ovoj smo konferenciji ra-
spravljali o stanju sigumosti
djece u prometu u Hrvatskoj
i daljnjim moguinostima za-
jednidkog djelovanja u za5titi
njihovih prava i interesa. Tije-
kom izlaganja i u diskusiji ida-
gada i sudionika raspravljeni
su brojni aspekti ugroZenosti
djece u cestovnom prometu,
koji su se odnosili na teme
obrazovanja za sigurnost u
proinetu, zdravlje djece i in-
tervencij e sustava socij alne
skrbi, cestovnu infrastrukhru,
sigumosti vozila i upravljanje
sigumoS6u.

9,.
Zelja nam je ovom prili-

kom predstaviti informaci-
je i zakljuike konferencije u
cijelosti, koji su ujedno do-
stupni na mreZnoj strani-
ci Urdda pravobranitelja za
djecu (https: / / dijete.hr/hr/
odrzana-konferencija-o -za-
stiti-prava- dj ece -u-prome-
tu- gdje-smo-i-sto-jos- mo-
ramo -uciniti-u-rijeci/) te
iskoristiti priliku i pozvati di-
tatelje na suradnju i daljnji
angaZman u za5titi djece u
ovompodrudju.

Ured pravobranitelja za dje-
cu neovisno je tijelo koje teme-
ljem Zakona o pravobranitelju
za djecu prati, Stiti i promide
prava i interese djece do 18
godina. Iako podrpije sigur-
nosti djece u prometu pred-
stavlja tekjedan segment rada,
silno nam je vaLanjermoLe
predstavljati prijetrju djete-
tovu dvotu, zdravfu i razvoju.

vi5e ulaZe u uredenje promet-
nica, rawjetu, nogostupe, us-
pomike i slidno. Thkoder govo-
re o tome kako se u prometu
osjeiaju nesigurno; da im se
oduzima prednost; boje se br-
zina i alkoholiziranih vozada,
,moinih< vozila na cestama i
tehnidki neispravnih vozila,
stoga predlaZu de5ie policij-
ske kontrole prometa. Osjeda-
ju se frustriranim a zbog guffi
u javnom prijevozu. Smatraju
da zbog nedostatne cestowre
ffiastrukture nemaju svi jed-
nake moguinosti dolaska do
Skole i voZnje bicikla. Leljeh

Potrebno
ie uloZiti

dodatne napore
u osvie5tavanie i
educiranie roditelia
o opasnostima na

bi da se djeci nudi vi$e eduka-
cija i kampanja o prometnoj
sigurnosti te da se organizira
bolja dostupnost prijevoza.

Promet uzme 1,35
milijuna Zivota u svijetu
godiSnje

Prema statistikama Svjet-
ske zdravstvene organizaci-
je (\MHO), cestovne promet-
ne nesrede sujedan od deset
vodedih uzroka smrti u svi-
jetu. Svake godine Zivoti oko
1,35 milijuna ljudi prekinuti
su zbog posljedica cestoure
prometne nesrede. Izmedu
A0 i 50 milijuna ljudi pretrpi
ozljede koje nisu smrtonosne,
,a mnogi imaju invaliditet kao
posljedicu ozljede. Ozljede u
eestovnom prometu vodedi
su uzrok smrti djece i mladih
udobiod5 do 29 godina. Oz-
tjede u cestovnom prometu
nanose znatne ekonomske
gubi&e pojedincima, njiho-
vim obiteljima i druStvima u
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cjelini. Ti gubici proizlaze iz
troSkova lijedenja, ali i gubit-
ka produktivnosti zbog smrt-
no stradalih ili onesposoblje-
nih ozljedama, kao i dlanova
obitelji koji izostaju s posla
ili iz Skole radi zbrinjavanja
ozlijedenih.

Prema preliminarnim po-
dacima Europske komisije,
brojke 2a2023. pokazuju za-
stoj u napretku u smanjenju
smrtnih sluiajeva u prometu
u mnogim drZavama dlanica-
ma Europske unije. Oko 20.400
ljudi poginulo je u prometnim
nesreiama u EU proile godi-
ne, Sto je mali pad od jedan
posto u odnosu na2022. go-
dinu. Unatod odredenom na-
pretku od 20 19. godine, malo
je drZava dlanica na putu da
ispuni cilj smanjenja na polo-
vinu broja smrtnih sludajeva
na cestama do 2030.

Iako prema statistidkim
pokazateljima sigurnost ce-
stovnog prometa u Hrvatskoj
iz godine u godinu opieni-
to biljeZi trend pobolj5anja,
usporedbe sa zemljama EU
pokazuju da se RH mora vi-
5e angaZirati kako bi una-
prijedila cestovnu sigurnost
te uloZiti dodatne napore za
sprjedavanje stradanja djece
u prometu. Prema podacima
Europske komisije, u 2022. i
u2023. u Republici Hrvat-
skoj zabiljeZen je 7I smrtni
sludaj na milijun stano'rnika,
Sto je znatno iznad prosjeka
EU (46). Iza Hrvatske joS sli-
jede Bugarska i Rumunjska,

Stagnacija
sigurnosti

napretka
u Europi

Odbor zaprava djeteta
UN-a u svojim je Zakljud-
nim primjedbama o kom-
biniranom petom i Sestom
periodidnom izvje5iu Hrvat-
ske iz lipnj a 2 022. p ozdraio
izmjene i dopune Zakonao
sigurnosti prometa na cesta-
lnaiz2OI9. godine s ciljem
poboljSanja sigurnosti ce-
stovrrog prorneta i prometne
kulnue. Takoder je preporudio

I 6 I imigavaG

da RH provede dodatne mje-
re za sprjedavanje prometnih
nesreia, ukljudujuii dodatne
obrazorme programe o sigur-
nosti na cestama i prevenciji
nesreia u svim Skolskim pro-
gramima te ja'me kampanje
za p o dizanje prometne svi-
jesti djece, roditelja, uditelja i
javnosti. Odbor je preporudio
i strogu provedbu prometnih
zakona, ukljudujuii i one o
kori5tenju mobilnih telefona
zbog njihove povezanosti s
nesreiama, te sustar.no priku-
pljanje podataka za procjenu
trenda cestovnih prometnih
nesreia, ukljudujuii uzroke
i povezani morbiditet i smrt-
nost od prometnih nesreda.

Nezavisna neprofi tna orga-
nizacija European Transport
Safety Council u svojem iz-
vjeSiu o napretku cestovne
sigurnosti koje se odnosi na
32 drLav e, uklj uduj uii Hrvat-
sku, takoder upozorava na
stagnacij u napretka cestorme

sigurnosti u Europskoj uniji.
Od drZava se odekuju snaZna
politidka volja, hitne mjere
i dostatna ulaganja u sigur-
nu infrastrukturu kako bi se
smanjila brojka od 500 smrti
koje se dogadaju svaki tjedan
na europskih cestama. Uspo-
redbe radi, ova organizacija
wlo slikovito predodava ovu
tjednu brojku smrti na cesta-
ma u EU, usporedujuii je sa
situacij om dviju zrakoplovnih
nesreia putrridkih zrakoplova
tjedno, ukojima svi pogibaju,
Sto bi zasigurno izazvalo sna-
Zan odjekte odekivanja jarmo-
sti za nuZnim transformacija-
ma Kao Sto je zadnjih pedeset
godina postignut napredak u
zrainoj sigurnosti u Europi,
takavpristup trebamo i u od-
nosu na cestovnu sigurnost.

Lani poginulo 21 dijete
Djeca i mladi su ugroZeni

u prometu prvenstveno zbog
svojih dobnih ogranidenja,

neiskustva i nedostatnog sa-
gledavanja mo gu6ih opasno -

sti i rizika. Sigurnost djece u
prometu je briga i odgovomost
odraslih koji moraju poduze-
ti sve kako bi djeca ostvarila
svoje pravo na Zivot irczvoj,
na Sto obvezuje Konvencija
o pravima djeteta Ujedinje-
nihnaroda.

Prema podacima Flrvatskog
zav o da za javno zdravstvo, oz-
ljede su vodeii r.rzok smrfirosti
djece i mladih nakon prve go-
dine Zivota u Hrvatskoj. Ti*o
je u posljednjih deset godina
(2013, - 2022.) u Hrvatskoj od
ozljeda umrlo 602 djece (0- 19

godina), prosjedno 60 djece (0-

19 godina) godi5nje, pri demu
su vodeii vanjski uzrok smrti
u tom razdoblju bile promet-
ne nesreie (47 posto). Iako je
smrtnost od ozljeda kod dje-
ce u Hn'atskoj u padu, one
jo5 uvijek predstavljaju zna-
dajan jarmozdravstveni pro -

blem i obiteljsku tragediju.

.Dieeagu
trgforene zbog
aelslnrstva i
trGnoguGnosti
ssgl€alavania
opaanosti



Roditelii ukazuiu na
potrebu pobolifania
cestovne infrastrukture

j',,1o vciinr ozljcrllr korl cljrrcc
moZe se sprijeiiti, zbog dcga
je rra2na eclukaciia o I)re\ren-
r iji ozlicrlii,

l)renrapoctat:irrra Nl IJl)-a, rr

lrrorretnim nesn:|L<arn a u 202.3.

rra hrvatskirn f c ccstama stra
dalo 1.629 djece do 1B godina
(905 putnika, 391 vozai i 333
pje5aka). Poginulo je dak 21
dijete: deset u svojstvu put-
nika, sedmero vozada i ietiri
pjeiaka. Poginula djeca uprav-
ljaia su mopeclom (jeclno clije-
te), motociklirna (troje djece),
osobnim autornobilima (drro -

je djece), a jedno je dijetc po-
gintrlo rrplavljajtrci osobni rn
prij evoznim sredstvorn. Nj il'r
29tl zadobilo je teske t jelesrre

crzljecle (123 voztr(a, 90 putui-
ka, 77 pje5aka) . Lak5e je ozlijc-
clenih i.3iB (805 putnika,261
vozaL 252 pje5aka).

Od 391 djeteta stradalog u
svojstvu vozaia, najvi5e ih je
uprardj alo biciklirna, n-roto-
ciklima i mopeclirna. Cak 40
djece stradalo je upravljajuii

r';rolrn inr pr-ijn'lrzn i rn :rrcrlstr.i

ma, 15 cljecc osobnilll .luto-
rttolrilorn, n sl r;r( la la sr r i vozeci
t r ir k itii, ir.'i r'r:r ot i lr.l, i )oi rio(.r lii

1l1r-'iackir srerlslva I0 i tlrrrg,o.
Plerlit purlaciltrit NIIiP-a zit

prcthoctro cle sctiicic (201 I .

2020.) u ccsto\ryrom te prome-
tu poginulo dak 156 cljece do
It3 godina starosti, od dega 82
putnika,39 r,ozada i 35 pjeSaka.
Za uspoleclbu, zastra5r-rjuie je
cla nam je u ovom clesetljeiu
rla cestarna poginulo oko se-
clarl Skolskih razreda ili cije-
la jedna manja osno'urra Sko-
la. Infbrrnacijc o stradavanju
djece govore nam cla se djeca
protir'no propisima prel'oze u
osobnim automobilima. Oiito
je da sti, uuatod nizu pLeven-
tivnih i rcplcsivnih aktivno-
sti policije, cljeca u prorlletu
nedovoljno za5tiiena, pa dak
i kacl ih prevoze roditelji ili
drugi dlanovi obitelji.

Dopu5tanje djeci da prije
stfecanja tog prava upravlja-
ju osobnim autornobilima,

nrololil<linli, rloyrcrlirlri, 1r'all

tolirtta, rtt'tt'gistt ir irttirtr r uzi^
lima, lriciklima bez prethorlne
tislrosol rljt'rrosl i s ril rzir orit r rir

rlolr, Irez k;tclg.e r tellr'kIttrtjttcr,
()l)r'r'nlp. kao i rroi'irtr lrrijcr o-
zrrittr :;r'r'tl';tvirtrir, rt' rtt'1rlolli
sni prijcvoz djece u osobnirn
vozilirrra tbez sigulnosrre sje-
clalicei postolja i sigtrrnosnog
pojasa) predstavljaju zalrerla-
rivurje cljece i kr5enje njiho-
vih prava, na Sto ukazujemci
u svim prilikama.

Pobolj5ati cestovnu
infrastrukturu

Snratramo da je opttenito
potrebno uloZiti dodatne na-
pore u osvjeStavanje i educira-
nje roditelja o opasnostina r ra

cesti i ugroZenosti djece kao
suclionika u prorrretu, poseb-
no kada uplavljaju biciklima,
mopedima, motociklilna, ro-
mobilima i drugim vozilirna,
irJi i sarne djecc o vaZnosti pri-
drZavanja prornelni1r propisa i

opreza u prometu. tlplar4janje

ntolornirrr .,'oziIirnlr i rI rrli;irn
r,ozilima na ccsti nif e cliedja
igra, a nepr-opisna ro2rrja, ne-
irkiisii'i r ic r u'lirir islt'rr jr'.zlrs{ ii
r)e r)llrenle rnogrr tlrlrresi i tio
r rglolenost i sr,ilr srrtlionikir
r)ll ccslalr.llir.

PrituZbe roditelja i drr-rgih
graclana ukazr-rjti na potrebu
poboljSanja cestovlle infra-
stnrktrrre diljer.n H n'atske r:adi
zaStite cljece pjeSaka, biciklistii,
vozata elektridnih romobila i
sliinihvozila, anuZno je jadali
i kvalitettr organiziranog pri-
jevoza djece kvalitetnim i si-
gurnint culobusirlrn i drrrgirrr
vozilima, pratiti kvalitetu i si-
gunrost prijevoza i prijavljivati
nepravilnosti.

Na prinrjer u konfei:encijc
odrZane u Rijeci viclljivc su
sinergija brojnih suclionika i
Zelja da se nastavi promiSljati
o ovoj temi i doprinositi una-
prjedenju poloZaja djece kao
sudionika u prometu s ciljerr-r
zaStite njihovih Zivota i una-
prjedenja sigurnosti na cesti.

*nnigaval. 7

-...i



PROEETNIOA SEKCIJE ZA PROMETNU PSIHOLOGIJU HPD:
osposoBLJAvANJE vozAda u AUToSKoLAMA

KOLIKO SE PAZNJE POSVECUJE
KLJUENIM CIMBENICIMA

v

ZASIGURNU VOZNJU?
mr. Liiliana MIKIIS

sposobliavanjekandi-
datazavoza(epnruo-
dl sepremapropisa-
nomprogramukoji

obuhva6anastarne
Promehipropisi i sigurnosna
pravila, Upravtianie vozilom i
Pruianie prve pomodi osoba-
ma odij edenim u prometsroj
nesredi. Mladi liudi uglavnom
su dobrih pslhoffziCkih spo-
sobnosti, dobro pamte i brzo
uCe, koordinirani su, nema-
ju problema sa senzornim i
motoriCkim sposobnostima
potrebnim za voZnJu, uobi-
Caieno je i da su dobro moti-
virani za dobivanje vozadke
dozvole. Za vedlnu njlh nede
biti problem uwojiti znanja
i vie5tine potrebne za uprav-
ljanjavodlom, kontmliranje
vozila i vladar{e prometnom
situacijom. Medutim, to ni-
je dovoljno da bi se postalo
siguran i odgovoran vozaC
ili vozaCica. lo5 2O02. godi-
ne istraZivaCi sa SveuCili5ta
Ttrrku u Finskoj predlolili su
GDE matricu (Goals for Dri-
ver Education) u kojoj navo-
de kliuCne Ctmbenike u obuci
kandidataza voza6e.

Samoprocjena
spremnosti za voinju

Prepoznati rizidne situa-
cije u prometu i procijeniti
njihovu objektivnu opasnost
- ukljuduje upoznavanje bu-
dudih vozada s potencijalno
rizidnim situacijama u voZnji
i zajedno s procjenom vlastite

| 8 I imigava0

vozadke vje5tine i sposobnosti
dini kljudne dimbenike sigur-
ne voZnje buduiih vozada. Sa-
moprocjena vlastite trenutne
spremnosti za voZnju jedna je
od sigumosnih vje5tina koju
bi mladi ljudi trebalo usvojiti
u auto5koli. Dobar i siguran
je onaj vozad kojije u stanju
uskladiti zahtjeve voZnje sa
svojim sposobnostima, uk-
ljudujuii pri tome procjenu
objektivnih opasnosti u voZnji
s razinom vlastite vozadke vje-
Stine odnosno sposobnosti is-
pravljanja svojih pogre5aka ali
i pogreiaka drugih u prometu.

Uvodenjem novih tehno-
logija, novih nadina komu-
nikacije i sve veiom razinom
alrtomatizacije vozila, pojav-
ljuju se novi potencijalni rizici
za sigumo odvijanje prometa.
Yozal moLe imati preveliko

TaIfileviza
dana5nie

mlade liude koii
se priprcmaiu za
sviietvofuiie ve6i su
nego raniiih godina
i podloZni gptovo
svalrodnevnim
pnomienama

grijeii, uostalom, dovjek je taj
koji ju je oblikovao. Dovoljno
je sjetiti se koliko puta nas je
obidni GPS doveo napogre5-
no mjesto. MoZe se dogoditi
da vozad koristi sigumosne i
oStale sustave u vozilu kao pri-
mami izvor podataka, a ne kao
rezerrni. Uodeno je da zbog
kori5tenja sustava za otkriva-
nje >mrtvog kuta< vozadi de5ie

Osim toga, ljudski kapaciteti za
prijem informacija iz okoline
su ogranideni te zbog preve-
likog broja informacija koje
dobiva, vozad moZda neie uo-
diti neku bitnu informaciju. O
svemu navedenom potrebno
je voditi raduna pri osposoblja-
vanju kandidata za (sigumu)
voZnju kako bi buduii vozadi
bili upoznati s novim tehno-
logijama i nadinom niihovog
koriStenja. Vozadi starije fivot-
ne dobi vjerojatno ie se malo
teze prilagoditi tehnoloskim
promjenama Auto$kole mogu
oblikovati i provoditi progra-
me voZnje prilagodene stari-
jimosobama.

Oblikovanje stila votnje
Promet je, posebno u ur-

banim podrudjima, veliki po-
ffoSad energie i glavni izvor
staklenidkih plinova. Medu
dimbenicima koji utjedu na
potro5nju energije u vozilu
(vozad, vozilo, cesta, promet,
wemenski uvjeti) ponadanje
vozada je dimbeniknakoji se
moZe utjecati i to bi Uebao biti
v alan zadataku osposobljava-
nju kandidata za vozade. Eko-
lo5ki nadin voZnje imaveliki
potencijal za uStedu energi-
je, dak do 30 posto. Usvajanje
ekolo5kog nadina voZnje tre-
bapodeti upravo u auto5koli,
jer se stedene navike kasnije
te5ko mijenjaju.

Opasnost u prometu, osim
voZnje iznad dopu5tene brzi-
ne i nepo5tivanja ostalih pro-
metnih pravila i propisa, pred-
stavljaju i razliditi distraktori u
voZnji. Mobitel je najde5ii, ali

6

povjerenje u informacije ko- mijenjaju prometnu traku bez
je dobiva, iako i tehnologija prethodneprovjereprometa.
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Mlatli tro:zai:! tI'ehajtr rrgrraial;i ekoIniki rtaiirr rrrlZtrie

lrojavljrr jr rc i rllrrlli orncli)jrl
r:i cilibcrtici ko ji sLr tiit-r stila
voZn je i 2iriota nrlarlilt ljtttli:
interi'akcija sa sLtlttttnicittta tL

vo2rrji, kottzttttltt iiit it'lir i pr-
ia, brka, trtjccaj nekihvaijskili
clogaclanja (utrkc), r,clZnja tro-
cu, untor i il(,isllirvailosl, illi-
lianje s tirrtulrtlirtill.t st'eclslarra.
()clgovolnt.rst za oblikovanje
stila voZrrjc koji jc prilagoderr
okoh.rostima i ne nanosi Stettt
sebi ni drugima nije (sarr. o) ua
auto5koli, r,aZno je usvajanje
sigurnosnih navika tijekom ra-
zvoja i odrastanja mlade osobe.

Promjena uloffe vozaia

Nor.i Zivotni stilor.i i nadini

krrnrrrnikrci je rrrlrrrlih lirrrii
rrl.litri trjtr tlr Ltitrt'ttt' ttttt'Zt,
apli kaci je nar.ni jt-n1ent: r'az.li-
r'it ittt olrlicirrt0 lrtzt iztrtjlrtc
intr,rmracija i Derllociollalllih
stanja,r, te sve vi5e ziunjenju-
ju kclnklctnu, realiu socijalur-t
intelakciju. Sve ove protnjeue
r,iclljir,c srt tt sr,akodtle\rltottl
pona5anjr-r it pi-ouretu, ocltro-
su vozaia plelltl itgtclZettitrt
skupinama u prometu, sll1a-
nlenol samokontroii, pove-
iar-roj aglesir.nosti sttdionika
ru prolretu, pojavi Dcestovllog
bijesau. Potrebno je bttclttie vo-
zaae upoznati s problemima i
pote Skoialrra ugrozenlh sku
pina tr prometu (djeca, osobe

s irl'irlitlitt-luttt, stitt iit' osrrlrq).
LtlukaIir,rre irklir. rrttsti riiogrt
rrt jt'r'lrli rtir potlizltrtit' titzittt'
qyjlrsnosl i, 1 olcnurt:ijc, etnlra
ticnost i i bolltt korr ttrrtikaciiLt s

ostalim sudiouicima u bttdtt-
iem sudjclovauju tt protnetu,
Edukaciju bi trebalo prot oditi
i prije polaska u atrto5koltr, 1i

jckonr sr:ednjoJkolskog olx'a -

zovarlja, jet'se ciclnosi tla sr,c

sudionike u plometu.
Zahtjevi za danaSrlje mla-

dc ljrrde koli sr'plilllerttajLt zir

si,ijet voZnje ve6i su lle€{o ra-
nijih godina i poclloZr.ri gotovo
svrikodnevnirn Ilrolitj etlama.
Uvodcnje nor"ih tehrtologi ja,

novih nadina komuuikacije,

rilrlikor':rnit' n t tIrllrotr It t ilr vtl-
z,ila, g.,o j iii li t titr.'ilt clisti-ltLto r ii
rr voZnji, svc plistrlrriji zahijcv
zlt t'l.trlr ril.or t t r ozt tjot tt, t tot i

zivotni stiiovi i stiiorii vozrrje,
sucljclovanjc u prolnctu ugro
Zcnili sktrpina ... s\.c ovo clo
vodi clo prornjena u zaclatku
voZr"rjc i traclicrionalne ttlogc'
r,ozatla. \&rZno je da sc progrii-
mi auto5kola prilagodc novinr
zahtjer.ima, ali bi upoznava-
nje mladih ljudi sa svijetom
roznje koji ih occktrje, osrje-
Stavanje motiLr6ih opasnosLi Lr

pronletu i oblikovanje navika
sigurnog ponaSanja trebalo
zapoieti i ranije, prije pola.
ska r,r autoikoltt.

IMPRIS$UM
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PREVENTIVNO EDUKATIVNI PROGRArtrfi ZA NAJMLADE

lbmislav SBPtd

,% utoklubRiiekatije-
ll '+. kom godine provo-
"-'T, dinekolikotradici-
-', =E .onalnih akcija koje

imaiu za cilj podtzanje svi-
jesti o odgovornom i sigur-
nom sudjelovanje u prome-
tu.Akcije su dio aktivnosti
vezanih uz podizanj e tazi-
ne cestovne sigurnosti. Tim
akcijama obuhvadene su sve
ffvotne skupine. dinienica je
da odgoj lcede iz vlastitog do-
ma, te sve Sto nauCimo naj-
prije to Cintmo u vlastitom
domu. SliCna situacija je i u
prometu. Znanstveno je do-
kazano da pozitivne navike
koje usvajamo u djetinjstvu
primjenjuiemo za ciieli fivot.

Konkretne situacije
Kroz prometno edukativ-

ni programVidi i klikni prije
svega se Zeli objasniti dje-
ci za5to je bitno vidjeti i bi-
ti viden u prometu te kako
prepoznati opasnosti koje
svakodnermo webaju na ce-
sti. Osim toga, obja5njavaju
se osnor,'ni pojmovi: gdje se
i kako kreiu pje5aci, gdje se
kreiu vozila, tko su pje5a-
cima saveznici i prijatelji u
prometu, kome se obratiti.
Najzanimljivije je na prak-
tidnim situacijama pokazati
najmladima kako se pona5ati
u odredenoj prometnoj situa-
ciji. Kada su i sarna ukljudena
u aktivnost, djeca bolje doZi-
ve konkretne situacije i one
im ostaju u sjeianju za dugo
wemena. Izmjenjuju6i se u
ulogama pje5aka i putnika u
v ozilu, vleLb aju uz didaktidka
pomagala - zebru, napuhani
parkirani automobili, elek-
tridni automobil, semafor za
pje5ake i nezabora'rnog lut-
ka Hakija, djeca ude i stjedu
vje5tine vaZne za snalaZenje,
sigurnije pona5anje i samo-
stalno kretanje u prometu.

lz tog razlogaAutoklub Ri-
jeka, u suradnji s kolegama iz

i 10 l iuigavaG

Kako sigurno priiedi cestu

Sto aieca u6e?
Koncept programa Vidi i kliknije usvajanje praktidnih infor-
macija, spoznaja iznanja. Sto Ojeca ude kroz prcgram?
Djeca kao pjdaci
1. pravilno koriStenje nogostupa (simulacija hodanja nogostu-
pom)
2. upoznavanje prometnih znakova
3. prelazak ceste
a) rizici neodgovornog ili nesmotrenog prelaZenja ceste
b) pravilno prelaZenje ceste kori5tenjem pje5adkih prijelaza
c) simulacija prelaska

4. prolazak raskriZjem
a) propisno prelaZenje (pojedinadno, u koloni)
b) poznavanje prometnih svjetala (simuldcija prelaska)
c) vizualni kontaK i komunikacija s vozadem
d) rizici prelaska ceste izmedu parkiranih automobila - vidno
polje, crta vidljivosti, uodljivost od
strane vozada (simulacija s automobilima za napuhavanje i

eleldroautomobilom)
Djeca kao putrici u automobilu
1. propisno i pravilno ulaZenje u automobil isjedenje
2. kori5tenje sigurnosnih pojaseva u automobilu na prednjim i

straZnj im sjedali ma (si mu lacija u elektroautomobi lu)
3. rizici zbog nepropisnog i nepravilnog sjedenja i nekoriStenja
sigurnosnih pojaseva

4. simulacija sjedenja u automobilu i posljedica neupotrebe si-
gurnosnih pojaseva u sludaju naglog kodenja (kori5tenjem lutke
koja je nevezana i udara u armaturu automobila)

Hrvatskog autokluba, ovog
proljeia provodi novi ciklus
prometno edukatirmog pro-
gramaVidi i klikni. Program
je namijenjen djeci od Sest i
sedam godina, odnosno naj-
starijem uzrastu wtiike dobi
koji ie podetkom nove Skolske

su vei zakoradila samostal-
no u promet.

Obuhva6eno 3OO djece

Prometno edukativni pro -
gram proveden je na podrud-
ju Rijeke i okolice u oZujku.
Provedeno je 18 radionica na
kojima je sudjelovalo vi5e od
300 najmladih sudionika u
prometu. Djedji wtiii u koji-
ma je ovog proljeiaproveden
program su Cavlii na Cavli-
ma, Turnii u Rijeci, Skrryevo,
Pdelice i Bambi sa Skrlieva,
Drenova iz Rijeke, a u pro-
gramu je sudjelovala i jedna
Skola, ato je GomjaVeZicaiz
Rijeke. Lanije kroz program
pro5lo 10.800 djece od Iloka
do Cavtata. Ekipu IIAK-a koja
putuje Hrvatskom dine Zatko
Jelendii i Sandra Gradaninkoji
su u oZujku educirali djecu iz
Riejke i okolice te Andrijana
Dimunec i Mladen Matkovii.
U programu na rijedkom po-
drudju sudjeluje Tomislav Se-
pii iz Autokluba Rijeka.

Tijekom radionice, djeca
svladavaju elemente sigurni-
jeg prelaska ceste preko zebre,
sa i bez semafora za pje5ake,
prelazak preko neobiljeZenog
pj e5adkog prijelaza, prelazak
ceste izmedu dva parkirana
automobila te pravilno po-
na5anje kao supuurika u autu
odnosno kori5tenja auto sje-
dalice i sigurnosnog pojasa.

Ideja samog programa je
udenje kroz dinjenje! Problem
malih pje5aka, djece u prome-
tu, najde5ie je vezanzarizike
njihova sudj elovanja u prome-
tu u funkciji pje5aka, kao i za
siguran smje5taj i sjedenje u
automobilu u svojstvu putni-
ka. U samu akciju su ukljudeni
i roditelji. Sudjelovanje rodi-
telja se postiZe tako Sto dje-
ca na dar dobivaju bojanku
- slikovnicu koja predstavlja
Zalbu djeteta upuienu rodite-
ljima kako bi roditelji postali
svjesni da je njihovo uzorno
pona5anje prvi primjer djeci
i glavni doprinos sigurnosti
na cestama.

VIDI I KLIKNI U
vRTletMA t Srou

6 Ideia samog
programa ie

udenie lrroz dinienie

godine samostalno kretati u
prometu te djeci prvih ra-
zreda osnormih Skola koja



NOVI CIKLUS POZNATOG PROJEKTA AUTOKLUBA RIJEKA

SEKUNDA KoJA MIJENJA ZruoT
1f{ vake godine u cestov-
\-l nompmmetubilielimo
s ]velikbroj prometnih
&Jneagodasnasbadalim
osobama. NaZalost, rrclik broj
nasEadalih odnosi se upravo
na nrlade osobe. Rizik strada-
vanja u prometu, medu voza-
Cima u dobi od f 8 do 24 godi-
ne dva je puta vedi nego medu
osobama starije populacije.
Statlstike govore kako je prvoj
godinivohrienakon dobivrania
vozatke dozrole rri puta veda
vierojatnost sudjelovanja u
promefircj nesredi nego medu
vozaCima koji imaiu deset i vi-
5e godina vozaCkog iskustrra.

Utiecati na ponaianje
mladih

Prometne nesreie vodeii su
uzrok smrErosti mladih osoba
izmedu 10 i 24 godina iivota.
Kao glavni uzrok sudjelova-
nja u prometnim nezgodama
najde5ie se navodi vozadko ne-
iskustvq ali jo5 su vaZne i neke
druge karakteristike mladih vo-
za(akao Sto su sklonost pod-
cjenjivanju prometnih rizika,
sklonost samoisticanju, precje-
njivanje vlastitih vozadkih spo-
sobnosti, traZenje uzbudenja
konzumacija alkohola... No,
adolescencija i je period Zivota
u kojem mladi preuzimaju ra-
zlidite rizike u wom nastojanju
da stvore vlastitu autonomijute
definiraju svoj identitet. Stoga
se postavlja pitanje moZemo li i
na koji nadin utjecati na njiho-
vo ponaianje u prometu? Kao
odgovor na to pitanje, nastao je
ciklus interakthrni radionica za
udenike srednlih Skola Seknda
kojamijenjaZivot.

Prometri odgoj krcz
preventime prcgrame

VaZnu i veliku ulogu u sma-
njenju broja prometrih nesre'ca
ima obrazovanje mladih u pro -
metu koje je praktidno usmje-
reno, t€ se obrazovanje mora

Tomislav Sepi6 na iednoi od 20 radionica

postrojbe i Ustanove za hitnu
medicinsku pomoi. Ovog pro-
ljeia nastavljen je ciklus radi-
onica i to u Prometnoj Skoli u
Rijeci s kojom Autoklub Rijeka
vei godinama ostvaruje izvrsnu
suradnju ocjenjujemo izazito
vaZnim jer ie upravo ovi mladi
ljudi po prirodi wog posla veliki
dio radnog wemena provoditi
upravo kao sudionici u cestov-
nom prometu. Radionice su
provedenejo5 i u Prirodoslov-
noj grafidkoj Skoli u Rijeci te
Srednjoj Skoli za elektrotehniku
iradunalstvo. Ukupno je odra-
deno 20 radionicaovogprojekta.
Projekt se u popunosti uklapa
u programe odgoja, obrazova-
nja i osposobljavanja mladeZi
za sgecar$e zrranja iz prometre
kulture i vje5tina u izvannastav-
nim i izvan5kolskim oblicima
rada. Interaktivne radionice
Sekunda koja mijenja Zivot od
strane Minista-rstva znanosti,
obrazovanja i sporta ocijenje-
ne su kao osmi5ljen doprinos
razvitku promenre kulture sred-
njo5kolske nrladefi . Provedbom
projekta Sekunda koja mijenja
Zivot s generacijom udenika
treiih razreda srednjih Skola
doprinosimo kako sigumom
pona5anju u prometu svakog
srednjo5kolca, tako i opieni-
to sigumosti u prometu cijele
zajednice na podrudju pGZ i
Grada Rijeke. Neki udenici vei
sudjeluju u prometu kao vozadi,
neki su na pragu s$ecanja vo-
zadke dozvole, a svi ie ubuduie
biti pravno odgovomi za woju
sigumost i sigumost svih nas
ostalih sudionika u prometu.
Naia zadaca je da ih upozorimo
na opasnosti, uzroke i poslje-
dice koje nosi svjesno rizidno
ponaSanje u prometu. Nada-
mo seivjerujemo kako iemo
najesen, s novom Skolskom go-
dinom, obnoviti suradnju i sa
ostalim Skolama u gradu Rijeci
i Primorsko goranskoj Zupaniji,
poruduju iz Autokluba Rijeka.
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provoditi kontinuirano kroz
programe primjerene njiho-
vom uzrastu. Dugorodni cilje-
vi provedbe ovakvih projekata
jesu smanjiti brojdoZivljenih i
izazvanih pr ometnih nesrei a
kod mladih osoba, te ih pota-
hruti na izbor nerizidnih po-
na5anja u prometu. Upravo
se ovaj projekt provodi s ciljem
edukacije srednjo5kolaca o si-
gumoj voZnji, ali i s ciljem djelo-
vanja na njihove stavove prema
rizidnoj voZnji. Naime, jedan
od dokazano udinkovitih nadi-
na podizanja razine prometne
sigumosti je djelovanje na one
stavove mladihvozada koji su
povezani s njihovim promet-
nim ponaianjem. Konkretno,
kod mladih vo za(a najvainrji-
ma su se pokazali stavovi pre-
ma rizidnim pona5anjima koji
se odnose na prebrzu voZnju,
konzumaciju alkohola, lcsenje
prometnih pravila, ali i na sklo-
nost voforji s opasnim vozadem,
brigu za druge sudionike u pro-
metu, hvaljenje svojim vozad-
kim vje5tinama, doZivljavanje
voLnje kao uZi&a i zabave, te
sklonost kritiziranju sigumog
nadina voZnje. Ovim eduka-
ti'mo - preventivnim projek-
tom podiiemo razinu svijesti
rnladih ljudi o odgovomosti za
sebe i ostale u prometu, koju

preuzimaju upravljajuii mo-
tornimvozilima.

lnteraktime radionice

Proj ekt interaktivnih radio -
nicaAutokluba Rijeka Sekunda
koja mijenja fivot kontinuirano
se provodijo5 od 2003. godine
a namijenjen je adolescenti-
ma (17 do 19 godha) s ciljem
prevencijb prometnih nesreia.
Metoda provedbe projekta je
prikazivanje dokumentamog
filma Sekunda koja mijenja fivot
koji prikazuje reatre posljedi-
ce prometnih nesreia, a inte-
raktiwre radionice obuhvaiaju
razgovor nakon gledanja filma
i teme obradene krozvjeZbe:
uzroci prometnih nesreia, ka-
ko reagirati u situaciji promet-
ne nesreie, vjeZbanje paZljivo-
sti i odgovomosti, Sto moZemo
udiniti da poveiamo sigumost
u prometu. Na radionicama ta-
koder sudjeluju i gosti iz MUP-a
Odjela za sigumost cestovnog
prometa PGZ, Ia'une vatrogasne

Radi se o
ciklusu6

interaktirmih
radionica za uienike
srcdniih Skola



pOCETKOM GoDINE NA SNAcU STUPIO ZAKON veZnu ZnvOzn0n

ZAKON O IZMJENAMA I
DOPUNAMAZAKONAO
OBVEZNIM OSIGURANJIMA
U PROMETU DONOSI NIZ
INTERESANTNIH NOVINA
Dn so. Mariian durkovid

*flA poddonoSenjaZa-
fu*S konaoizmjenamai
H B dopunamaZakona
4t >-

"r$* F-.o obv€zDtm osrgura-
njima u prometu Zakon o iz-
mjenama i dopunama Zako-
na o obveznim osiguranjima
u prometu (Narodne novine
br. 155/23), koji ie stupio na
snagu poCetkom godine, do-
nio ie vrlo znaCajne novine
za sve sudionike cestovnog
prometa, a posebno zavo-
zaCe motornih vozila. Zakon
ima europski Stih, jer je Hr-
vatska, kao Clanica EU-a, bila
dulna uskladlti svoje zako-
nodavstvo s odredbama EU
direktive br. 2O2l I ZltB od'
24. studenoga 2021. godlne,
koja se odnosi na osiguranje
od odgovcirnosti vlasnika i
korisnika motornlh vozila u
cestovnom prometu. Cili ove
Direktive bio je poboli5anie
poloZaja o5tedenih osoba u
cestovnom prometu i uied-
nadavanje istoga na cijelom
podruCju EU, reguliranie sta-
tusa automatiziranih vozila
i vozila za osobnu uporabu,
te zaStita o5tedenih u sluCaju
prekograniCne nesolventno-
sti odgovornog osiguratelj a.

Prijepor izmedu
selvisera i osiguratelia

Dono5enje i stupanje na

I tzl iknigavaG

snagu Zakona o izmjenama
i dopunama Zakona o obve-
znim osiguranjima u prome-
tu pratile su intenzirme ak-
tivnosti pojedinih interesnih
skupina, posebno Hrvatske
udruge servisera (FIUAS). HU-
AS je animirao svoje dlanice
i vozadku ja',rnost predstav-
ljal'udi dono3enje Zakona kao
konadnu prigodu da se izbore
za svoj status ravnopravnih
partnera i pruZatelja usluga
na trZi5tu (popravka) motor-
nih vozila, odnosno ukidanje,
kako su oni smatrali, mono-
pola osiguravajuiih dru5tava
u odredivanju cijena poprav-
ka (procj ena Steta) i odrediva-
nju radionice u kojoj o5te6e-
ni vlasnik vozila moZe izw5iti
popravak. Taj njihov zahtjev
rezultirao je uno5enjem u Za-
kon odredbe po kojoj o5teie-
na stranka ilna pravo u Po-
stupku naknade Stete pred

osigurateljem priloZiti nalaz i
mi5ljenje neovisnogvje5taka i
ponudu /predradun radionice
za popravak koju je sama iza-
brala. Na Zalost servisera, ova
odredba Zakona ne donosi
ni5ta revolucionarno novo ga,
jer je pravno to bilo moguie i
dosada. Drugo je pak pitanje
znadaja vje5takovog nalaza i
miSljenja, odnosno predradu-
na/ponude servisera. Dakle,
to pitanje ostaje i dalje spor-
no, odnosno - ostaje predmet
(iznos naknade Stete) o ko-
jemu de se i dalje dogovarati
samo osiguratelj i oiteiena
stranka, pa se proskribirana
nagodba o isplati protivko-
je su serviseri iznosili niz ar-
gumenata (plaianje na crno
potide fuS radove, o5teiuje se

drZavajer se ne plaia porez,
kvaliteta izvedenih radova j e

sumnjiva, riskira se sigurnost
vozilauprometuisl.).

Ianiene Zakonao
obveznim osiguraniima
u lrromctu stupile 8u n8
snqgu po6€ttpngqd-iEe

Osiguranie od
odgovornosti za Stete
od automatiziranih
vozila

Zahvaljujuii borbi servisera
za svoja rpravan ispod radara
su pro5le sve druge novine ko-
je donosiZakon, akoje su-u
skladu s EU pravom - gotovo
sve u interesu pobolj5anja po-
loLajav ozata, vlasnika vozila i
o5teienih osoba u cestourom
prometu. Zakonom je regu-
liran status automatiziranih
vozila, odgovornost za Stete
koje operateri takvih vozila i
proizvodadi softvera uzrokuju
u prometu, njihova odgovor-
nost i obveza osiguranja od
odgovornosti. Automatizira-
na vozila su ponegdje ved u
prometu, pa je zakonodavac
na vrijeme reagirao kako ta
vozila ne bi ostala u neure-
denoj pravnoj poziciji glede
za5tite oStedenih u Prometu.
Sukladno odredbama Zako-
na, i.rtve takvih vozila su osi-
gurane kao i Zrtve klasidnih
motornihvozila.

lzuze6e iz obveze
sklapania ugovora
o osiguraniu od
odgovornosti za lzv.
osobna priievozna
sredstva

Takon je definirao i Polo/ai
tzv osobnih prije\iorfh srcdsta'
va (vozila koja nisu razwstana



Donofenie Zakona pratile su intenzivne aktivnosti poiedinih interesnih skupina

ni u jednu kategoriju vozila su-
kladno promenrim propisima,
bez sjedeieg mjesta, diji radni
obujam motora nije veii od 25
cm kubnih ili dija trajna snaga
elektromotora nije jada od 0,6
kW.i koja na rarmoj cesti ne
mogu razviti brzinu veiu od
25lrn/h odnosno dija najveia
konstrukcijska brzina ne pre-
lazi 25 km/h, koja ne podlije-
Zu obvezi tehnidkog pregleda
i izdavanja prometne dozvo-
le - vozilo koje se moZe sa-
mo uravnoteZiti, monocikl s
motornim i elektridnim po-
gonom, romobil s motornim
ili elektridnim pogonom). Ova
prijevozna sredstva ne podli-
jeZu obvezi sklapanja ugovo-
ra o obveznom osiguranju.
Medutim, osobe koje pretrpe
Stetu od takvih vozila imaju
pravo naknadu Stete traZiti
od posebnog Garancijskog
fonda pri Hrvatskom uredu
za osiguranje.

Obvezno osiguranie za
organizatore auto.moto
sportskih natiecania

Zakon donosi i nove odred-
be o sportskim auto-moto pri-
redbama (utrke, natjecanja,
treniranja, testiranja i de-
monstracije na ogranidenom i

ozradenom podruiju) : organi-
zatori takvih priredbi moraju,
ako nemaju sklopljen ugovor o
osiguranju od odgovomosti ili
neko jamstvq obvemo sklopiti
ugovor o osiguranju od odgo-
vornosti za Stete koje pretrpe
treie osobe, ukoje se ubraja-
ju i gledatelji i druge osobe.

Nova definicija pojma
Dupotreba vozilaa - Siri
osiguratelino pokriee

ledna od znadajnijih no-
vina koje donosi Zakon je-
ste definicija pojma upotre-
ba motornog vozifa. Naime,
upotrebom motornog vozila
smatra se svaka upotreba koja
je u skladu s funkcijom vozi-
la kao prijevoznog sredstva u
trenutku nezgode, neovisno
o tome kakve znadajke ima
vozilo i neovisno o terenu na
kojem se motomo vozilo upo-
trebljavai o tome jelivozilo u
stanju mfuovanja ili u polre-
tu. Ovo znadi veliko pro5ire-
nje zaStite o5teienih i obveza
osiguratelja, kojih dosada nije
bilo. Nararmo, iako se dini da
je ovo znadajan napredak za
o5tedene ostaje dinjenica da
ie ove nove obveze osigura-
telja traZiti novu premiju osi-
guranja, Sto se vei i dogodilo

u ova prva dva mjeseca vaZe-
njaZakona.

Tzv. rpotekni roka -
trajanje odredeno fiksno
na 15 dana

Zakon je nanovo uredio tzv.
podekni rok (valjanost osigu-
ranja od odgovomosti i nakon
isteka ugovora o osiguranju)
odrediv5i jedinstven rok od
15 dana, dime je stavio todku
na dosada5nje ponaSanje osi-
guratelja koji su imali razlidite
rokove, neki dak i jedan dan,
dime su defacto anuliralismi-
sao podeknog roka.

Povijest odStetnih
zahtieva - obveza
izdavanja i priznavanja
potwda

Zakon uvodi obvezu osi-
guratelja da osiguraniku izda

1r Zalron ima
!O europsKr sun,
ier ie llrvatska, kao
dlanica EU-a, bila
duZna uskladiti
svoie zalrcnodavswo
s odredbama EU
direktive

potwdu o povijesti od5tetnih
zahtjeva (od5tetni zahtjevi po
njegovim policama osigura-
nja) za najmanje posljednjih
pet godina. Osiguratelji su, ako
u tarifuanju premije uzimaju
u obzir takve potwde, obvezni
o tome izvjestiti na svojim in-
temetskim stranicama. Inade,
potwde drugih drubtava, pa
i onih iz inozemstva, moraju
se priznati i osiguranici se ne
smiju diskriminirati ovisno o
tome iz koje drZave dlanice
dolazi potwda.

Rok za isplatu
preduima ili nespornog
dijela 5tete

Isplata predujma Stete na-
veden u obrazloZenoj ponu-
di, odnosno nesporni dio Ste-
te iz utemeljenog odgovora
o5teienome, osigruatelj mora
isplatiti u roku od sedam da-
na radunajuii od dana slanja
obrazloZene ponude odno-
sno utemeljenog odgovora;
ovaj rok se moZe produljiti
najdulje do 60 dana.

Steiai i nesolventnost
osiguratelja koji ima
sjediSte u inozemstvu

ZaStita o5teienih osoba ko-
je imaju prebivali5te u Repu-
blici Hrvatskoj, a odgovorni
osiguratelj je dru5tvo iz dru-
ge drZave dlanice EU, u slu-
daju Iikvidacije ili stedaja to-
ga odgovornog osiguratelja
podignuta je na vi5u razinu,
jer o5teieni imaju pravo na
naknadu Stete od Hrvatskog
uredaza osiguranja.

Ovom odredbom za5tiiene
su osobe koje imaju prebiva-
li5te u Republici Hrvatskoj i u
sludaju kad se nezgoda do-
godila u inozemstvu. Stedaj
i nesolventnost odgovornog
inozemnog osiguratelja bi-
la je jedna od materija koju
je EU Direktiva posebno re-
gulirala, arazlog je bila do-
tada5nja praksa po kojoj su
o5teieni od vozila osiguranih
u inozemstvu kod osigurate-
lja koji je nesolventan desto
ostajali bez naknade pretr-
pljene Stete.
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IZvJESTAJ o rEHNrdmnn PREGLEDIMA vozILA

u Pnimorsko-goranskoi zupaniii u prosieku se dnevno obavi 500 tehnidkih pregleda

f zvie5tai o tehniCkim Pr€-
I gledimavozilauPrimor-
I sko-goranskoi ZuPaniii

Inavodi da je u ll stani-
ca za tehniCld Pregled lani
obavlieno I 80 tisuf a tehniC-
kih pregleda. Na os'obne au-
tomoblle otpada 140 tisu-
da pregleda U Prosfeku se u
Zupaniit dnevno obavl 500
tehnidHhpregleda.

Prosjedna starost vozila u
Hrvatskoj iznosi 14,7 godina'
a prosjeCna starost osobnih
automobila 13,4 godina' Ob-
zirom na starost vozila, j asno
je da je tehnidku isPrarrnost
nuZno redovito i kvalitetno
provj eravati. Udio neisPrav-
nih vozila na tehnidkom Pre-
gledu dostiZe 17 Posto u Pri-
morsko-goranskoj ZuPaniji. Na
razirridr1ave Postotak ide ka
18 posto. Najdesie neisPrav-
nosti po pojedinim skloPovima

navozilu i dijelovima unutar
pojedinih sklopova na kojima
se gre5ke najde5de uodavaju
su uredaji za osvjetljavanje i
svjetlosnu signalizaciju (24

posto), kodnice (22 posto)'
karoserija (15 posto)... Rijed
je o nedostacima koji mogu
biti izravni uzroci Prometnih
nesreia, navodi se u izvjeSta-
ju kojije za sjednicu Savjeta

I u I i.sigavaG

pripremio dlan ZuPanij skog
savjeta za sigurnost Prometa
na cestama i tajnikAutokluba
Rijeka dr. Mile Perii.

Porezima motMrati
kupniu novih vozila

Obzirom da vozila dola-
ze >pripremljenija( od stra-
ne vlasnika na redo'rne teh-
tlidke preglede u odnosu na
njihovu tehnidku isPramost
tijekom svakodneme eksPlo-
atacije, relevantno je Proudi-
ti rezultate dobivene tijekom
provodenja akcije Dani teh-
nidke ispravnosti vozila. Kao
i prethodnih godina, rezul-
tati ovogodi5nje akcije i dalje
ukazuju na znadajnu razliku
izmedu utwdenog udjela teh-
nidki neispravnih vozila (33

- - Naide56i
O 

"^,,.tog ",tneispravna svietla i
Zmigavci (24 Posto) i
kodnice (22 posto)
posto) u odnosu na Prosjed-
4u statistidku wijednost istog
pokazatelja o obavljenim re-
dovnim tehnidkim Pregledi-
mavozila (gotovo l8 Posto).
Dakle, moglo bi se zakljuditi
da svakodnerrno na promet-
nicama susreiemo vozila koja
sumanje ispramano Sto Po-
kazuju redormi tehnidki Pre-
gledi odnosno da akcija daje
objektivniju sliku stanja na6eg

voznog parka u uvjetima kada
vozila nisu posebno PriPre-
mljena za kontrolu.

S obzirom na visoku Pro-
sjednu starosti voznog Parka,
velik prosjedan broj Prijeilenih
kilometara i posljedidno visok
postotak tehnidki neisPravnih
vozila, moZemo zakljuditi da
je potrebno, vi5e nego ikad,
usredotoditi se na kvalitetno
obavljanje tehnidhh Pregleda
prema ujednadenim kdteriji-

-u. 41ali zirajuii prikazane
podatke moZe se zakljuCiti da
isti upuCuju ozbiljnu Poruku
kako je pitanje kvalitetnog i
redormog odrZavanj a vidljivo
eksploatiranih vozila visoke
starosti kljudno za njihovo si
gumo sudjelovanje u Prometu
na cestama. Detaljno ProPisa-
nii strogo Provodeni tehnidki
pregledivozila su nuini kako
bi sprijedili prometovanje teh-
nidki neispravnim vozilima i
na taj nadin otklonili mogui-
nost dogadanja Promemene-
sreie uvjetovane tehnidkom
neisprarmo5iu vozila. Tako-
der, potrebno je s jedne stra-
ne oimisliti paket znadajnijih
mjera poreznih oslobode$a i
poti.ap 

"a 
tuPnju novih fozi-

la kako bi se gradane motivi-
ralo na kupnju istih, a s druge
strane poveiati namete za sta-

rijavozila.

Pregledi na cesti

Iani je u 78 akciia tehniikog
pregledavozila na cesti Pregle-
dano 275 vozila. NeisPrarmosti
su utvrdene na dak 231 vozilu.
U kategoriji M I (motoma vozila
za prijevoz putnika koja osim
sjedi5tavozada imaju jo5 naivi-
5e 8 sjedi5ta) Pregledana su 54

vozila iak 39 je bilo neisPrav-
no. U kategoriji Nl (motoma
vozila za prijevoz tereta dija
najveda dopu5tena masa nije
veia od3,5 tona) pregledano je

97 vozila dak 86 je neisPravno.
Ni5ta bolja statistika nije niti u
kategoriji terebrih vozila od 3,5

do t2 tona te ukategoriji teret-
nihvozilapreko 12 tona. Od 80

vozilaneispravno je 66. Najgo-
ra situacija je kod Prikljudnih
vozila preko 12 tona. Od 37

vozilo dak je 35 neisPrarmih.

U aUPANIJI NA PRVOM
TEHNICTOU PREGLEDU
PADNE 17 POSTO VOZILA

Tehnidki pregledi iamac su sigurnosti na cestama



NAKNADA STeTE U PRoMETU
USLIJED oSrrCENJA KoINIKA

prrANJE KoJE drsro posrAvLJAJU vozn6r

utoklub Riiel(aieza-
primioupitClaniceza
pravnompomodiradi

Stetenavui-
lu nastale zbog neodrZavanja
ceste.I(onlcetrqriieE je o nm-
delaratrom oznalarmniu rado-
vanacesti na podruduVeZice
(odberuinslacrplcelM\prema
Inici Ratka Petr0r/i6a). Cesta je
bila u rekonstrukciii, asfalt na
sls€taniuie bio o3tlo odrrzan
uslijed radova neoanalen te u
polumrakupotpuo nervidljiv
za vozaCe. Radi obtrog ruba
asfalta Clanici AK Rijeka pro-
bulila se guma na vodlu. Po-
mod na cestiAutokluba Riieka
je osposoblla rrozilo Clanice za
daliniuvofrdu,apravnaslulba
joj je pomogla u postavlianju
zat$ievazanalnaduprrgplie
ne stete. Ilkoliko osoba preopi
Stetu uslijed neodrimmnia ce-
staimaprarropostavitizahtiw
za naluradu nastale 5tete. No,
dabipostojalaodgormrnostza
Stetu nastalu primierice pole-
dlcom na cesti ili probiienom
Sahtom uslijed buiice nastale
obilnim oborinama ili pak od
rupa na cesti nastalih nwre-
menom pravno je relwantno
je ll odgormrna pravna osoba
prelcr5ila zakon i pravilnike

koji ureiluiu pitania odrIa\ra-
niac€ste teie li imalavremena
sanirati uaok nastanka 5tete.
IstarnoZe otklonid woju od-
govornosti ako dokaZe daje
poduzela sve potlebne radnje
dasepmmet odviianasiguran
nadin, odnosno da nije imala
mogudnostprawvrerneno re-
agirati i osposobid cestu za si-
gurno kori5tenie. Medutim, u
odredenim okolnostima cesta
se smatra opasnom strrari i u
tim sluCajevima pravna oso-
ba odgovorna za upravljanie
cestom odgovara po naCelu
obiektivneodgCI/ornostiTbls/e
situaclie mogu biti na miesd-
ma gdjepostoje opasninagibi,
neprcgledni zavoji, obtedenja
kolnika, radovi na cesti, ma-
sne rrulie na cesti, neoanaCa-
vanie provaliia na cesti...Ako
pretrpite Stetu uzrokovanu
neodrlavaniem kolnika prvi
korak je da foto dokumenti-
rate miesto nastanka Stete, s
naglaskom na predmet koii

r - Ialro ie liudski
lDra*ror gralru
uzrok pnmetnih
nesne6a i nezgodq
niie i iedini. Ponekad
krivac moZe biti
i stanie Geste
ti. oitedenie na
Irrrmetnicama koie
moZc uzrokovati
o$tc6enie na vozilu

je izazuao Stetu i o5tedenjana
vozilu te da prikupite podatke
oCevidaca. PoZelino je da po-
zovete policiiu kako bi priba-
vili zapisnik koji je naiCvr{6i
dokaz. Drugi korak je priiava
Stete osobi odgovornoj za, odr-
Zavanjeceste. Stetu je prepo-
rutlituo prijavtti bez odgode,
medutim traZbina nalurade
Stete zastarijerra za tri godine
od kada je o5tedenik saznao
za Stetu. Utwdirmnie pasivne
legitimacije vr5i se na naCin
da provierite kojoj vrsti cesta
spada ona na kojoj je nastala
Steta Zakon o cestama dijeli
javne u Cetiri kategoriie

- autoceste - kojima su ovla-
Stene upravljati Hrvatske auto-
ceste d.o.o.

- dfrarme ceste - kojima su
ovlaStene upravljati Hrvatske
cestad.o.o.

- Zupanijske ceste - kojima
su ovla5tene upravljati Zupa-
nijske uprave za ceste

- lokalne ceste - kojima su

ovlaitene upravljati takoder Zu-
panijske uprave za ceste

Dodatno postoji i kategorija
nerazvrstanih cesta, koje su u
vlasni5tvu gadova i opiina na
dijem teritoriju se iste nalaze. U
koju kategoriju spada pojedina
cesta treba provjeriti u Odluci o
razwstavanju jarmih cesta (Nar.
nov., br. 59/23 ., M I 23., 7 L I 23.,
97123,). Na podrudju Grada Ri-
jeke postoje tri kategorije cesta:
autoceste, drZarme i nerazwsta-
ne ceste. Autoceste obuhvacaju
dva glawn cestovna pravca van
sustava naplate pod nazivom
rijedka obilaznica. Upravlja-
nje i odrZavanje autocesta na
podrudju Rijeke u nadleZno-
sti je twtke FIAC-ONC d.o.o.
Postoje detiri pravca drZarmih
cesta. Upravuanje i odrZavanje
drianmih cesta u gradu Rij eci u
nadleZnosti je Hrvatskih cesta
d.o.o. - Ispostava Rijeka (Niko-
le Tesle 9NX). Konadno, neraz-
wstane ceste obuhvaiaju sve
preostale gradske prometnice
namijenj ene javnom prometu
vozila. Nerazvrstanim cestama
upravlja Grad Rij eka, a njihovo
odrZavanje Odlukom o prometu
Grada Rijeke povjereno je Rije-
ka prometu d.d. (danas Rijeka
plus d.o.o.).

U sludaju dlanice Autokluba
Rijeka, Ulica Ratka Petroviia
spada u nemzwstane ceste. Sto-
ga je dlanica postavila zahtjev
za naknadu Stete Gradu kao
zakonski odgovomoj pravnoj
osobi, a Rijeka Plusu d.o.o. kao
ugovorno odgovomoj pravnoj
osobi za odrZavanje ceste. U za-
h$evu za naknadu Stete uz opis
dogadaja i lokacije, nuZno je
navesti woje osobne i kontakt
poda&e, ianos pretrpljene Stete,
a koji je preporudljivo dokaza-
ti s radunima i IBAN na koji se
imaizw5itiisplata.
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PROMETNI PUTOPISI

POSEBNOSTI PROM ETOVANJA
I ZIVLJENJA U BARCELONI

1,1 kilometar, 68 Parkova od
kojih I I pwijesnih, Sbotanid-
hh, 6 Sumskih i 45 gradshh.
Od njih je najvedi Montjurq'
a najslavniji Parc Gtiell' arhi-
tekta Antonija Gaudija. Samo
gradski parkovi prekrivaju 20

posto gradske Povr5ine.
Glavna obiljeZje Prometova-

nja suvelike guZve izagadenla
okoli5a, a domaii vozadi Po-
znati su po svom Zivahnom i
nepredvidivom stilu voZnj e'

hema statistikama, u Prosjeku
se dogodi jedna nesreda sva-

ke tri minute. U Barceloni joS

uvijek postoji nekoliko starih
semafora s lamPionima Po-
stavUenim na whovima stu-
pova. Prvi je postavljen uUlici
Comte Urgell 1929. godine' a
njegov pandan Pozicioniran je

na raskrDju Ulica Buenos Ai-
resa i londresa. Barcelona ima
najprometaiju pjeia&u ulicu u
Spanjolskoj, Portal de I'Angel,
lroz koju waki dan Prolazi vi5e

od 150 tisuda ljudi. hostorna
su:uktura ove metroPole wlo
je specifidna - ulice imaju 5i-

roki raster, ali s druge stane
nastoje se rijesiti urbani Pro-
blemi redukcij om cestovnog

dr. gc.

fr arcelonaiedrugi no
!-J *ricini#aa"Bp1a-
J \niolskoi,priiestolnica
-E-J pokraiine Katdoniie'
jedna od naivedih euroPskih
luka i naivedi grad na Sredo-
zemliu. Njegovo urbano Pod-
ruCie protede se izvan granica
gradske uprave na PodruC-
je oko 803 lanz i imavi5e od
4,2 milijuna stanovnlka' Sto
ga Cini Sestim metroPolskim
podruCiem u EuroPi. Izuzet-
no ie vaZno turisddko miesto
i drfi odlidno Cetvrto miesto
izaP atlzarlllndona i Rima' s

pet milijuna turlsta godi5nie.
Osnutak ove aglomeraciie
opisan j e dviema legendama
Prva, kao osnivaCa grada sPo-

minie mitskog grfkog iunale
Herkulesa, 40O godina Priie
osnutka Rima Druga legen-
da spominie lGraZanina IIa-
milcara Barcu, Hanibalovog
oca, koji ie u 3. st. Pr. Kr. gradu
dao ime Barrlno' PremaPre'
dmenuwoieobitelii.

Stari semafori

Ovaj velegrad tolikoie Po-
pularan i pdsjeien da zasje-
nlqe eat i Uaaria, glavni grad

Kraljevine Spanjolske. Drerme

katedrale ovdje koegzistiraju
s modemim trgovadkim cen-
trima, a ku6e izgadene Prije
stotinjak godina s istim ili Pot-
puno novim, umjetridkim izri-
dajem. Sredi5te novog grada je
trg Plaqa CatalunYa od kojeg
se prema obali spu5ta slikovita
ulica La Rambla. Na gornjem
dijelu avenij e Avinguda Diago -

nal je trgovadko srediste gada
Barcelona ima 4,5 kilometara
plaZa od kojih je naistarija i
najveia Barceloneta duljine
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Baroelona inzistira na alternativnim oblicima priievoza

Parkovi zauzimaiu 20 Posto
gradske PovrBine

prometovanja. PostiZe se to
izgradnjom novih Parkova,
biciklistidkih i pje5adkih staza'

Posebnost prostomo-Planske
tlocrtne arhitelture Predstav-
lja neobidan stil gradnje mre-
Zastoguzorka.

Prometnice u Setnice i
biciklistitke staze

Barcelona prolazi kroz vr-
lo specifi dnu transformaciju
ulidne mreZe. Naime, gradske

vlasti su odludile Prenamije-
niti milijun Cetvomih metara
cestourih prometnica u Po-
wsine koje ie biti namijenj e-

ne za razhtite aktivnosti lju-
di: od Setnica i biciklistidkih
staza pa sve do smirenih oa-
za s klupicama na kojima de

ljudi mo6i iaskati, odmarati
se i zabavljati. U centralnim
gradskim detrrtima Poblenou,

Sant-Antoniiu i Horti Postoje
w. superblokovi tj. zone kroz
koje je promet nekad bio do-
zvoljen, a sadavi5e nije tako'
Grupe pojedinih blokova su

otvorene samo za onaj najnuZ-
niji promet u domeni mikro-
logistike i na taj naiin te ulice
p ostaj u namij enjene za razli'
dite aktivnosti ljudi koji tamo
Zive: postavljene su mnogo-
brojne klupice i stalci zabici-
kle, nastoje se pro5iriti zelene
povr5ine a ljudi se neometano
5e6u ili bicikliraju. Obzirom da
vi5e nema toliko motorizira-
nog prijevoza, ostaje mnogo
viSe prostora za djecu koja se

tu sada mogu sigumo igrati' a
roditelji ne moraju strePiti nad
njima. Nakon 5to je zabranjen
promet u superblokovima'
osim Sto je narastao broi Pie-
Saka, znatrro se Poveiao i brol
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romobila, segwaya, biciklista i
sl. Zbog ovakve radikalne tran-
sformacije, vozila na dva ko-
tada s vlastitim pogonom ov-
dje postaju sve dominantnija i
ekolo5ki prihvatljivija. Tako ie
ovaj grad u buduinosti imati
mnogo vi5e biciklistidkih ruta,
a veiina biciklistidkih traka ie
najvj erojatnije biti odvojene
od motoriziranog prometa ili
ie biti situirana tik uz njega.

Evidentao je da su pojedine
dionice ulica, koje su nekada
slu-file iskljudivo za promet vo-
zila, sada rezewirane za pje5a-
ke ili bicikliste. Na zako5enim
kutovima raskriZja na kojima
su se nekada nalazili parkira-
ni automobili, sada se uzdiTu
veliki fivopisno obojeni beton-
ski blokovi. Na nekim, nekada
dvotradnim prometnicama,
automobilima j e namij enj ena
samo jedna prometna traka,
dokje ostatak prostora rezer-
viran za pje5adki promet. Spo-
menuti betonski blokovi-bari-
jere koriste se kao svojewsna
urbana oprema, primjerice
kao namje5taj na kojemu ljudi
mogu sjediti ili leZati. Praksa
je pokazala daje ova transfor-
macija dobro prihva6ena, te
ove neobidne instalacije imaju
dodanu wijednost.

Gradske vlasti ove revolu-
cionarne zahvate u prosto-
ru provode pod motom da je
>revalorizacija j avnog prosto-
ra neprocjenjiva<. Ekstremna
gustoia naseljenosti, uspore-
diva sa sredi5tima NewYorka ili
Calcutte, moZe se oplemeniti
samo humanizacijom u kon-
tekstu preobrazbe prometne
paradigme, Koncept prvog
>superbloka< u Barceloni -
wojewsnog gradskog >otoka<,

Barcelona ie
metnopola

sastavljenog od viSe kvartova
unutar kojih je zabranjen auto-
mobilski promet, predstavljen
je jo5 2016. godine. Tijekom
sljedeiih godina katalonski
glavni grad ima ambiciozan
plan Sirenja pje5adkih zona na
veiem dijelu sredi5ta grada,
koje de se postepeno pretvo-
riti u znatro zelenije podrudje
gotovo potpuno oslobodeno
od motoriziranog prometa.
Nararrno, u prilog tome ide i
izvrsno organiziran j avni prije-
voz s metroom u glavnoj ulozi.

Sirenje pjeia6kih zona

Barcelona je metropola koja
nikada neie posjetitelja osta-
viti rarmodu5nim, bez obzira
da li ga pohodi ljeti ili zimi, da-
nju ili noiu. Ovaj grad svjetske
klase doslormo prSti Zivotom,
Sto je i za odekivati od mno-
goljudne i temperamentne
nacije kojoj treba pridodati i
oko 300 tisuia stranaca koji tu
stalno Zive. Jedan je to od onih
gradova koje jednosta'rno ne
smijete izostaviti sa svog po-
pisa mjesta koje treba posjeti-
ti, poglavito jer se razlikuje od
ostalih Spanjolskih gradova po
svom jedinstvenom identite-
tu, jeziku i kulttui.

fedan od njegovih simbola
je la Rambla, centralna Setni-
ca na kojoj se uvijek neSto do-
gada. Povezuje Katalonski trg
i spomenik Columbu, s puno
je terasa i restorana, Standova
s wijeiem, raznih umjetnidkih
izloZbi, carstvo pantomimida-
ra. Tipidni Sarm Barcelone Zi-
vi u svakom kutku, posebno u
la Boqueriji, jednoj od najpo-
znatijih wjetskih trZnica. To je
pravo mjesto za ku5ati ulidnu
hranu ili popiti da5u vina. Spa-
njolska je definitivno obeiana
zernlja za sve gastronomske
fanove. Tbko je paella jelo od
riZe i morskih plodova neza-
obilazna poslastica u raznim
varijacijama svojih sastojaka.
Thpas se moZe diniti pomalo
uobidajenim, ali morate ga
probati dok ste u Barceloni.
Dolazi u svim oblicima ive-
lidinama, ali najpopularniji
su oni s rajdicom. Takoder i

Adut izvrsnog iavnog priievoza ie metro

Sve vi5e prostora pieBacima

patates braves ili krumpir za-
dinjen s umakom, te xipirons
- prZene lignje. La Bomba jed-
na je od najatraktivnijih tapa-
sa, odnosno koket odkrum-
pira velidine teniske loptice
posluZen s umakom. Crema
Catalana klasidni je desert w-
lo slidln creme brulee, s vrlo
finimnadjevom. Na jednoj od
mnogobrojnih vodoskoka di-
ji je nazivCanaletes pi5e slije-
deie: rSva&o tko uzme makar

gutljaj iz ove fontane voljet ie
Barcelonu svim srcem i vratit
ie se ovamo.n Prorodanstvo je
to koje se desto pokaZe istini-
tim. Konadno i gradska himna
s istoimenim naslovom, izvor-
no je izvedena 1992. gopdine
povodom Olimpijskih igara.
Operna diva Montsenat Ca-
balle i pjevad Freddie Mercury
tekstom i glazbom su na naj-
bolji moguii nadin opjevali
daroliju ovog velegrada.

imigava,9l lT I

6
koia nikada nede
Posietitelia ostaviti
ravnodusnim, bez
obzira da li ga
Pohodi lieti ifi zirrrj.,
daniu ili no6u
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Tabula Peutingeriana

PRIEE IZ RIJEEKE PROMETNE POVIJESTI

KVARNERSKE LEGENDE
tgor Zlc

Cres i Lo5inj. PreZivieli Kolhi-
dani, pak, utemeljili su Pulu.

Napustiv5i Cres Medeja, Ja-

zon i Argonauti isklcali sr-r se

na lijepu Sljundanu Plazu ua

obliZnjem koPnu, te su tako i
ne znaju6i mjestu Podalili irne
Medveja. Otoci Elektridi (Cres,

IoSinj i l(rk) slidno tome, dobili'
su irne po Medejinim suzama
koje su se preworile u jantar
(grd. elektron). Izvomo je na
Kvamem bio lcaj jantarnog Pu-
ta, kojim je okamenjena smola
dolazila s Baltika. Tu su je Pre-
uzimali brodovi i odvozili dra-
gocijeni teret u Grdku i EgiPat.

Morem, a ne cesto'm

UV st. p. n. e. Herodotgovori
o dugim plovidbama od Grdke
prema sjevemom Iadranu. OPis

plovidbe poznat kao >Pseudo

Skilakovperiplusu, izIV st. P. n.
e., biljeZi da plovidba uz zemlju
Histra (Istra) traje dva dana, a

isto toliko i plovidba uz zemlj u
Libuma. MoZe se PretPostaviti
da podetak liburnskog PeriPla
nije bio kod rijeke RaSe, gdje
je bila etnidka granica izmedu
Histra i Libuma, vei vjerojatro
oko dana5nje Rijeke. Taj izvor
donosi podatak o libumskoj gi-

nekokraciji (vladavini Zena)' u

demu moZda treba vidjeti odre-

den odbljesak dal'nog matri-
jalhata. Liburnska boZansWa
Sentona, Ika, Iria i Iutossica
predstavljale su roditeljice i
hraniteljice. Ica je moZda dala
irne mjestu lka.

Autohtono liburnsko sta-
normiStvo Zivjelo je u naselji-
rna gradinskog tiPa, odnosno
na povi5enim mjestima radi
lak5e obrane. Okolica Rijeke
obiluje gradinskim naselj ima
npr'. naVelomVrhu. Na Ciiariji,
obroncima Udke Prerna Istri,
brojni su lokaliteti s nazivom
Gradac, Gradina i Gradi5ie.
Autohtona gradinska naselja
bila su i na Stupnjaku,Zdov-
liu, Svetoj Katarini, kod RuPe'

na Cradini kod Sapjana i nad
Staradom, pa u Kastvu, nad
Prelukom i na Solinu iznad
Martin5dice.

Na temelju dosada5njih
podataka moze se Prilidno

pouzdaro izvesti zakljudak da
Liburni u cjelini nisu bili Pod
izrar,rrim etnidkim i kultumim
utj ecajem Kelta i latenske kultu-
rem, koju su Kelti donijeli, kao
jedini europski narod koji se

selio od zapadaprema istoku.
Njihova se prisutnost u ve6oj
mjeri odituje u podrudju jui-
no od Save, na podmdju starih

Japoda, neposrednih susjeda

u zaledu Kvarnerskog zaljeva'

Utwdena sredista

Plinije izridito kaZe da su

neki pisci protegli JaPodiju u
Sinus Flanaticus (Kvarner)' s

leda Histrije, u duZini od 130

milja, a nakon toga PriPisa-

d civilizaciia starog
, wiietaGrcisunaPo-

druCjuKvarneraosta-
vili tragove ved uVI.

stoljedu prije nale ere. Pozra-
ti su putopisi koje ie naPisao
Hekatej iz Mileta, a koii su ko-
ristili kasniji pisci, we do rim-
skih wemena. Do5lo je i do
lokalizacije grCkih mitova na
sjwernom fadranu, nPr. PriCe
o Argonautima f azon i Prii a-
telji zaplovili su brodom Ar-
go premazemlii Kolhidi na
obali Crnogmora,kako bi se

dokopali datnog runa |amn
sezaliubio u Medeju, kCerku
kolhidskog kralja' a onamu
ie pomogla u kradi. Kad su
se poku5ali watiti u GrCku'
bogovi s OlimPanisu imbi-
li naklonjeni ibacili suArgo
u lirivom smjeru. Kolhidani
su se upu-:li za bieguncima
avodio ih jeApsirt, Medeiin
brat. Sustigao ih ie, no Mede-
j a ga je prevaril a, alazon ga ie
ubio. Prema legendi to se do-
godilo na Cresu. Medeja ga ie
rasjekla i rrke i noge bacila u
more.Tako su nastaliApsirto-
vi otoci, Apsyrtides, odnosno
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li Liburniji 130 milja. Iz
proizlazi da e na obali Kvar-

nera bio dominantan apod
ski utjecaj. Godine 181. P'
e. bila je utemeljena
Akvilejakao agrarna
Izvori navode da su Histrii
podi upadali na akvilejski

6 Od srdkih
putovania,

torij. U svojoj >Historiji<
govori o dramatidnom
Rimljanaprotiv Histra i77

rimskih pohoda i
beikih karti do Prve
aslaltirane ceste Trst
- Riieka 7924. godine

dinep.n.e.i
nedaleko dana5nje Puie,
je bio skr5en njihov otPor'
me je rimski teritorij iza5ao
granicus Liburnima,



na Sinus Flanaticus (Kvarner).
Peddset godina kasnije, 129.
p. n. e. konzul Gaj Semproni-
je Tuditan poduzima ekspe-
diciju protiv Histra i Japoda.
Na trijumfalnom spomeniku
podignutom njemu u dast, Sto
ga je opisao Plinije, pi5e da je
obuzdao Histre i da je proSao
cijelu Liburniju sve do rijeke
Krke. Iz ovog podatka moZe se
pretpostaviti da su se Liburni
bez borbe na5li pod rimskom
za5titom. U poglavlju posve-
ienom Liburniji Plinije navo-
di redom utwdena srediSta uz
obalu, podev5i od Nezakcija u
Istri, paprekoAlbone tlabin) i
Flanone fPlomin), do Tiusatice
(Rijeke), a zatim Seniu i Lopsi-
cu (furjevo)...

lXaudije Ptolomej u svojoj
>Geografiji< (IL st.) niZe nase-
lja Liburnije koja se nalaze uz
obalu. Podinje sAlbonom, pa

I
I Segmentum V

nastavlja s Flanonom, Tiusa-
ticom, u5iem rijeke Oeneus
(Rjedine), Volcerom (Bakar),
Seniom i Lopsicom. I tu se vi-
di cesta koja ide uz istarsku
obalu, a ukljuden ie i pomorski
pravac Pola - |adera (Zadar).
Druga cesta i5la je odTarsati-
ce prema Seniji i dalje prema
Sisciji (Sisak).

lkna od sedam metara

O cestormoj mreZi rimske
driav e moZemo doznatt za-
hvaljujuii velikoj, sedamme-
tarskoj karti u bedkoj dvorskoj
biblioteci. >Peutingerova kartau
srednjovjekorma je kopija rim-
ske karte iz III. stoljeia. hetpo-
stavlja se daje kao predloZak
posluZio Agripin zemljovid.
Kopija je nadinjena u )(II-)ilII.
stoljeiu, a nazvana je po Kon-
radu Peutingeru (1465.-1574.),
njemadkom humanistu koji ju

Je prvr proucavao r pnpremao
objavu. U nama zanimljivom
dijelu donosi itinerar odAkvi-
leje do Senja. Toponimi se niZu
s udaljenoSiu u rimskim mi-
ljama: Aquileia - FonteTima-
vi )ilII - Tergeste (Trst) IMII
- Parentio (Pored) - Quaeri (?)

)0O(- Pola fPula) VI - Portus Fla-
naticus (Medulin) VIII - Arsia
Flumen (rijeka RaSa) )OI - Alvo-
na (I-abin) )O( - Thrsatica (Rije-
ka) )0( - AdTurres (Kod kula; u
Vinodolu) )C(- Senia (Senj)...

Arapski kartograf Muhamed
al Idrisi, u sluZbi Rogera II., nor-
manskog lcalja Sici$e, na osno-
vi informacija koje je dobivao
od pomoraca, ali i s vlastitih
putovanja, bioje u Senju I 153.
godine navodi:

>Od Labina do Plomina 6
milja. Th dva grada su napuie-
na, njihova podrudja susjedna
sa sliinim prilikama. Lowan

(Alwranah, Laurana) le velik,
napuden grad u povoljnim gos-
podarskim prilikama; brodovi
su im u pripremi i stalno gra-
de nove. On je zadnji priobalni
grad zemljeAlo{leje. Na istodnoj
granici ovog podrudja nalaze se

mnoge planine i pusti predjeli.
Na zernlje Akvileje... nadovezuj e

se Hrvatska, zvana Dalmacija. . .

Od Lowana do Bakra ima 10
milja. Bakar je lijep i napuden
gad i on dolazi kao prvi medu
zemUama Hrvatske, Sto se uz
more zovu Dalmacija.<

Najljepla opatijska ulica

To radanje Liburnije odvi-
jalo se wlo sporo prije no Sto
je krajem 19. stoljeia putopi-
sac Dragutin Hirc zabrlleiio o
Voloskom:

>Cesta koja vodi iz Rijeke u
Pazin, ide sredinom grada, te
mu je ujedno glarmom i naj-
ljep5om ulicom, koju zarublju-
ju jedno- i dvospratnice. Ovaje
ulica dosta Zivahna, jer nepre-
stanopolaze kodije, bilo u dra-
Z€smu Opatiju, bilo u t ovran ili
jo5 i dalje morskim Zalom, pak
u nutamje istarske strane... Ova
glavna ulica razmeieVolosko,
kojibroji do 2.000 du5a, nadva
krila: jedno se spustilo prema
moru, a drugo se vzdtglouz
obronak kamenita wha i uzi-
dalo u twdi vapnenjak Grad je
dakle sagraden amfiteatralno
kao i na5 Bakar, pa mu zato vi-
diS svaku kuiu, a na kuii svaki
prozor. Ulice imaju kamenite
stube, kojima se u bujnoj zele-
ruslaziiwlazi.<

Ljudi su tisuiama godina
plovili uz libumijsku obalu - s
madem ili jantarom u rukama
- prije no 5to je sve postalo po-
etidno, makadamski prainjavo.
Prva asfaltirana cestana ovim
prostorima bila je Tist - Rijek4
dowSena 1934. godine, apo-
tom je asfaltirana i kruZna tr-
kaia staza Preluk. Iz dana5nje
perspektive, aposlije samo g0

godina i to izgf eda kao darma5-
nja neuvjerljiva legenda... Na-
rodito obzirom na stanje asfalta
nekada5nje trkaie staze, u nje-
nom obalnom dijelu, izmedu
Rijeikog i Opatijskog zavoja.
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IZVJEICE O STANJU SIGURNOSTI PROMETA U 2023. GODINI

CAK 40 POSTO
MOTOCIKLISTI

POGINULIH
I MOPEDISTI

a sjednici Zupa-
niiskog savjeta za
sigurnost Prome-
ta na cestama Iz-

vie56e o stanju sigurnosti
u cestovnom prometu u
2023. godini na podruCiu
Primorsko- goranske Zupa-
nije prezentirao ie voditelj
SluZbe prometne policije
PU primorsko-goranske i
novi dlan Zupanijskog sa-
vieta Dejan Hriljac.

Magistrala naiopasniia

Lanjska godina zavr ena je

s 2B poginulili. Prilidno viSc
no2022. godine, kada je Zivot
na cestama izgtrbilo 12 strdi-
onika u prometu. No, treba
znati da je preklanjska godi-
na zaista imala nevjerojatno
mali broj smrtno stradalih,
daleko ispod vi egodi njeg
prosjeka. Naime, 2020. go-
dine Zivot je izgubila 21 oso-
ba, a2021. godine 23 osobe.
Medu poginulima je I I mo-
tociklista i mopedista, osme-
ro pje5aka, petero Putnika i
detvero vozada. Poznato je
da su motociklisti i PjeSa-
ci najugroZenije skuPine u
prometu. U ukupnom broju
smrtno stradalih, na te dvi-
je skupine otpada 67 Posto
poginulih u 2023. godini.
Od 28 smrtno stradalih, 14
je izgubilo Zivot na mjestu
nesreie. Od 28 poginulih, 24
je drZavljana Hrvatske, troje
EU i jedan drZavljanin BiH.
Ozlijedena je 1.157 osoba, od
hga299 teSko. Broj Promet-
nih nesreia lani je poveian
za gotovo detiri posto. Cr-
ta je podvudena Pod 3.557
prometnih nesreia, Sto je
133 prometnih nesreia vi-
5e no 2022. godine. Prema

20 imigavaO

lokalitetu, na autocestama
je smrtno stradalo devetero
sudionika u sedaur promet-
nih nesreia. Na AG (Rijeka -

Bosiljevo) dvije nesreie s tri
poginule osobe, na A7 (Ru-
pa - KriZi5ie) detiri nesreie
s ietiri poginule osobe i na
AB (Matulji - tunel Udka)
jedna nesreia s dvije Po-
ginule osobe. Na drZavnim
cestama smrtno je stradalo
14 sudionika u 14 Promet-
nih nesreia. Na DC3 (stara
ceslazaZagreb) su se dogo-
dile dvije tragidne Prometne
nesreie, na DC8 (Jadranska
magistrala) osam prometnih
nesreia te na DC66 (Matulji

Laniska
godina

- Opatija - Zagore), DC203
(Brod na Kupi - Delnice),
DC102 (Krk) i DC99 (Kra-
ljevica - KriZiSie - Bribir -

Novi Vinodolski) po jedna
prometna nesreia sa smrt-
nim ishodom.

Na Zupanijskim cestama
smrtno je stradao jedan su-
dionik (Zegoti), na lokalnim
cestama smrtno je strada-
lo dvoje sudionika u dvije
prometne nesreie (Malin-
ska i Vrh), a na nerazvrsta-
nim cestama izgubljena su
dva Zivota, vozad bicikla na
Korniii i putnik u teretnom
automobilu (Nova cesta u
Rijeci).

Frustriraiu6i podaci

Policija je lani napisala 45

tisuia prekr5aja, gotovo de-
vet posto vi5e no 2022. godi-
ne. Napisano je 22 Posto vi5e

kazni zanepropisnu brzinu
te ll posto vi5e za alkohol,
osarrr posto vi5e kazni za ko-
riStenje mobitela tijekom vo-
Znje dok su kazne za pojas
na preklanjskoj razini.

Hreljac je istaknuo da je
tijekom turistidke sezone
najvi5e problema u protod-
nosti prometa zadavala glav-
na prometnica na Krku, do
Malinske, AB na dijelu gdje
se izvode radovi te kod No-
vogVinodolskog.

eovjeka frustrira koliko se

ulaZe u sigurnost prometa,
koliki napor se ulaZe, a stati-
stika je porazna. Imali smo 25

godina pad broja poginulih,
a lani smo imali veliki porast.
Nekadje teSko prona6i u de-
mu je problem, a jasno je da
je uvijek problem u dovjeku,
konstatirao je predsjednik
Savjeta dr. Hrvoje Baridevi6.

6
zavr[ena ie s 28
poginulih


