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I. UVOD

Projekt izgradnje uvoznog terminala za ukapljeni prirodni plin na otoku Krku Vlada
Republike Hrvatske proglasila je jednim od najvaZnijih strateökih projekata.

Unatoö öinjenici da se prvi put spominje joö devedesetih godina 20. stoljeóa, da je
u meduvremenu provedeno nekoliko postupaka procjene utjecaja toga zahvata na okolið
te unatoö öinjenici da je 2015. godine izdana lokacijska dozvola za kopneni terminal na
prostoru nekadaönje petrokemijske industrije DINA Omiöalj, on joð nije izgraden.

Globalna energetska kretanja uvjetovala su uvrötavanje ovoga projekta u

Strategiju skladiðtenja ukapljenog prirodnog plina koju je Europska Komisija objavila u

veljaöi 2016. godine te je u okviru financijskog instrumenta za povezivanje Europe
(Connecting European Facility - CEn odobren dio bespovratnih sredstava za nastavak
razvoja projekta, ali ovaj put kao tzv. plutajuóeg, a ne kopnenog terminala.

Plutajuói terminal - u naravi brod pribliZno jednake veliöine kao brod za priievoz
ukapljenog prirodnog plina s pristanom i prikljuönim plinovodom, predvida se kao prva

faza LNG terminala koja bi trebala trajati desetak godina, sve do izgradnje i puötanja u
rad kopnenog terminala kao druge faze projekta. Stoga za plutajuói terminal nije
predvideno izdati zasebnu lokacijsku dozvolu, nego je predvideno izdati dopunu
lokacijske dozvole KLASA: UP/l-350-05114-01 1000081, URBROJ: 531 -06-1 5-001 5 od 29.
srpnja 2015. izdane za kopneni terminal.

Nositelj zahvata je druötvo LNG Hrvatska d.o.o. osnovano 2010. godine temeljem
Druötvenog ugovora o osnivanju zajedniöke tvrtke izmedu druðtava Plinacro d.o.o. i HEP
d.d. radi izgradnje i upravljanja infrastrukturom potrebnom za prihvat, skladi5tenje i

uplinjavanje ukapljenog prirodnog plina.

Prije izdavanja dopune lokacijske dozvole, bilo je potrebno sukladno Zakonu o
zaötiti okoliða (,,Narodne novine" br. 80/13, 153113 i 78115) provesti postupak procjene
utjecaja na okoliö koji, sukladno Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoliö (,,Narodne
novine" broj 61114 i 3117), za ova4 strate5ki drZavni projekt vodi Ministarstvo zaötite
okoli5a i energetike. Struöna podloga za provedbu postupka je studija utjecaja na okoliö
koju je izradila tvrtka EKONERG izZagreba.

Utemeljenost Studije ocjenjuje Savjetodavno struðno povjerenstvo od 16 ölanova
koje je imenovao Ministar zaðtite okoliða i energetike i koje je sastavljeno od struönjaka
za pojedina pitanja zaðtite okoliöa te predstavnika Primorsko-goranske Zupanije i Opóine
OmiSalj. Predstavnica na5e Zupanije je doc.dr.sc. Koraljka Vahtar-Jurkovió, proöelnica
Zupanijskoga Upravnog odjela za prostorno uredenje, graditeljstvo izaðtitu okoliða.

Uredbom o procjeni utjecaja zahvata na okoliö propisano je da su ðlanovi
povjerenstva, koji su predstavnici jedinica regionalne ili lokalne samouprave, duZni
iznositi miðljenja izvrönih tijela jedinica koje predstavljaju, u konkretnom sluöaju Zupana
Primorsko-goranske Zupanije. Kako se radi o iznimno znaöajnom zahvatu za öire
podruöje Zupanije, s velikim utjecajima na okoliö, nameóe se potreba da se stav naöe
Zupanije artírul¡ra kao rezultat Sire javne rasprave, a posebno raspravom na Zupanijskoj
skupötini kao najviöem predstavniökom tijelu gradana Zupanije. Stoga se ovim
materijalom daju informacije o svim relevantnim öinjenicama potrebnim za donoöenje
stava Primorsko-goranske Zupanije o projektu plutajuóeg LNG terminala.
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Naglaöava se da se u sklopu postupka procjene utjecaja na okoliö provodi ijavna
rasprava koju koordinira i u suradnji s Opóinom Omiöalj provodi Upravni odjel za
prostorno uredenje, graditeljstvo i zaötitu okoli5a Primorsko-goranske Zupanije. U skladu
s Uredbom o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima
zaðtite okoliöa (,,Narodne novine" br.64/08), javna rasprava traje 30 dana. Zapoöelaje 30.

listopada i traje do 28. studenoga 2017. Javno izlaganje Studije odrZat óe se 15.

studenoga 2017. s poöetkom u 17 sati u sportskoj dvorani Opóine Omi5alj i tamo óe

zainteresirana javnost imati priliku nositelju zahvata i izradivaöima Studije izravno
postaviti pitanja idobiti na njih odgovore.

II. PRAVNI OSNOV

Pravni osnov provedbe postupka procjene utjecaja na okoliö su ölanci 76.-94.
Zakona o zaðtiti okoliða, kao i odredbe Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5.
Sudjelovanje javnosti regulirano je Uredbom o informiranju i sudjelovanju javnosti i

zainteresirane javnosti u pitanjima zaðtite okoli5a.

Pravni osnov za izradu ovoga materijala su i odredbe ölanka 52. toöke 23. Statuta
Primorsko-goranske Zupanije (,,SluZbene novine" br.23109,9/13 ¡ 25113 - proöi5óeni

tekst) kojima je odreden o da Zupan donosi zakljuöke sukladno zakonu i drugim propisima
i ölanka 25. Poslovnika o radu Zupana Primorsko-goranske Zupanije (,,SluZbene novine"
br. 23114, 3116 i 1 9/1 6-proöiöóeni tekst).

ilr. oBRAZLOZeT¡e

1. Osnovne informacije o zahvatu izgradnje plutajuéeg LNG terminala

Zahvat izgradnje plutajuóeg LNG terminala, prikazan na slici 1., obuhvaóa FSRU
brod; pristan, pomoóne objekte i postrojenja te plinovod od FSRU broda do linije
uklapanja s poöetnom toökom trase prikljuönog plinovoda za kopneni terminal
(obuhvaóen lokacijskom dozvolom za kopneni terminal).

Slika 1 . Prikaz podruöja zahvata plutajuóeg LNG terminala
lzvor: SUO izmjene zahvata prihvatnog terminala za ukapljeni prirodni plin na otoku Krku
uvodenjem faze plutajuóeg terminala za prihvat, skladiðtenje i uplinjavanje UPP-a
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lzgradnja plutajuóeg terminala bi trebala trajati 19 mjeseci tijekom kojih bi trebalo
izgraditi:-u morskom dijelu - pristan za privez broda s öetiri bokobrana, pet utvrda za
privez, most za pristup na glavni bokobran i prijelaz instalacija te u kopnenom dijelu -
prikljuöak na plinovod, odaðiljaöku ruku, dizel elektriöni generator s pripadajuóim

spremnicima goriva i vode za protupoäarne svrhe, prikljuöni plinovod te zgrade pristana i

porte (Slika 2).

Slika 2. FSRU brod i pristan
lzvor: SUO izmjene zahvala prihvatnog terminala za ukapljeni prirodni plin na otoku Krku

uvodenjem faze plutajuóeg terminalaza prihvat, skladiötenje i uplinjavanje UPP-a

FSRU (Ftoating storage regasification unit) podrazumijeva brod öija je namjena
prihvat broda za prijevoz plina, pretovar u spremnike na FSRU, skladiötenje, uplinjavanje
i isporuku u plinovodnu mreZu. FSRU brod je sliöan brodu za prijevoz, ali na sebi ima

isparivaöe plina (Slika 3). Kako u ovom trenutku nije poznato koji óe se FSRU brod
postaviti, u Studiji su navedeni podaci za brod s najmanjim i najveóim kapacitetom
ipremnika. Najmánji ima kapacitet od 160.000 m3, pribliZne je duljin e 2-94 m, öirine 46 m i

ima najveóu dubinu gaza11 m,a najveói ima kapacitetod 265.000 mo, duZine je 345 m,

öirine 53 m, dubine gaza 12,5 m, a visina broda iznosi 50 m. Planirani FSRU óe moói
prihvatiti najveóe LNG brodove svjetske flote. Planira se da godi5nje bude 70 pristajanja

LNG brodova, 5to znaöi skoro 6 brodova mjeseöno. Vrijeme priveza LNG broda na FSRU

brod bi trebalo biti 50 sati, od kojih sam pretovar traje 25 sati, dok je preostalih 25 sati
namijenjeno pripremi za pretovar i manevar broda.
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Slika 3. FSRU i LNG brod
lzvor: SUO izmjene zahvata prihvatnog terminala za ukapljeni prirodni plin na otoku Krku

uvodenjem faze plutajuóeg terminala za prihvat, skladiötenje i uplinjavanje UPP-a

2. Utjecaji plutajuóeg LNG terminala na okolið i druóWeno-gospodarski
utjecaji procijenjeni Studijom o procjeni utjecaja na okolié

Studijom o procjeni utjecaja plutajuóeg LNG terminala na okolið (SUO)
procjenjivani su utjecaji na zrak, vode i more, buku, krajobraz, promet, gospodarenje

otpadom, zaötióena podruöja i ekoloöku mreZu Natura 2000. Razmatrani su i druðtveno-
gospodarski utjecaji te moguói rizici. SaZeti prikaz utjecaja na okoli5 (izvadak iz SaZetka

SUO) nalazi se u Prilogu 1. ovog materijala.

Studijom je procijenjeno da plutajuói terminal neóe imati negativan utjecaj na

kvalitetu zraka i na ekoloöku mreZu te da je s obzirom na buku, promet, bio-ekoloöke
znaöajke, nastajanje otpada, klimatske promjene i rizike prihvatljiv uz primjenu propisanih

mjera za5tite okoliða. Procijenjeno je da je prihvatljiv i s obzirom na druðtveno-
gospodarski utjecaj. Jedino je utjecaj na lokalne vizualne kvalitete kraiobraza ocijenjen
kao umjeren s podruöja Njivica i jak s podruöja Omi5lja i to unatoö primjeni moguóih
mjera za5tite.

Studijom su procijenjeni druötveno-gospodarski utjecaji tijekom izgradnje i rada
plutajuóeg terminala na temelju predvidenih koristi za regionalnu i lokalnu zajednicu.
Procijenjeno je da óe ovi utjecaji biti najveói tijekom izgradnje terminala i to zbog
upo5ljavanja gradevinskog sektora te da bi njihovi prihodi mogli dosegnuti 274 miliiuna
kuna. Pozitivnim se ocjenjuje i prihod Opóine Omiöalj i okolnih podruöja kroz smjeötaj
radnika te prihodima koji óe rezultirati kroz njihovu potroðnju na ovom podruöju.

Predvideno je da óe na terminalu biti zaposleno do 75 osoba. Plutajuói terminal Óe imati

troðak koji obuhvaóa troðak uplovljavanja LNG broda te tro5ak njegovog boravka i

isplovljavanja iz luke pri öemu óe najveói biti tro5ak peljara. S obzirom na navedeno,
procijenjeno je da bi, ovisno o broju ticanja LNG broda, prihodi gospodarstva iznosili 5,3
do 21,7 milijuna kuna. Prihodi Zupanijske i lokalne zajednice procijenjeni su kao porezni
(porez na dohodak zaposlenih) i neporezni (koncesije, komunalni i vodni doprinos i

komunalna naknada). Opóina Omi5alj bi imala sljedeóe prihode: tijekom gradnje do 4,75
milijuna kuna kroz smje5taj zaposlenika i 1,7 milijuna kuna kroz porcz na dohodak te
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. B5O.0OO kuna jednokratno za komunalni doprinos i 11.250 kuna mjese91o, odnosno

135.OOO kuna godi5nje od komunalne naknade. Navodi se da bi prihod Zupanije od

poreza na dohodak iznosio do 468.800 kuna godiðnje'

3. Primjedbe na Studiju o utjecaju na okolië plutajuóeg LNG terminala

primjedbe predstavnice Zupanije na Studiju o utjecaju na okoliö plutajuÓeg LNG

terminala ôdnosiie su se na probleme vezane uz koriötenje mora u postupku

uplinjavanja; ispuötanje klorirane vode; utjecaj protuobra5tajnih boja; blizinu zona

nämilen¡eñih rekreaciji i turizmu te plaZa; postojeóe prometne probleme na otoku te s tim

, u"ii foveóanje prometnog optereóenja te5kim kamionima prilikom izgradnje pristana;

obvezu uklanjahja FSRU broda odmah nakon prestanka koriötenja te na predvideni

monitoring zraka, buke, voda i to osobito na ispustu rashladne vode u more.

Problem predstavlja i neuskladenost kapaciteta plutajuóeg terminala i prikljuönih te

magistralnih plinovoda jer se plinovod veóeg promjera spaja na plinovod manjeg

proñ.,'.¡"rr. Taioder, öinjenica je da se prikljuöni plinovod plutajuóeg terminala predvida

ipoj¡ti na plinovod kopñenog terminala koji nije izgraden i koji je dio projekta kopnenog

térm¡nala zakojije u Studijiieöenoda se u realizaciji iskljuöuju, odnosno nije predvideno

da su zajedno ú pogonu. Postavlja se i pitanje hoóe li terminal moói raditi punim

kapacitetom zbog ograniöenja magistralnog plinovoda.

lstaknuto je pitanje smjera iznenadnog isplovljavanja FSRU broda u sluöaju

incidentnih situacija'(u Studiji je prikazan brod usmjeren prema Njivicama, odnosno

Malinskoj) i naöina njegova kietanja (er je u Studiji reöeno da u manevru dolaska takvih

brodova 
-sudjeluje 

nã.¡man¡e öetiri tegljaöa) te je postavljeno pitanje koje su naravi te

incidentne siiuaói.¡e (vremenske prilike, poZar, eksplozija?). Dobiven je odgovor da óe se

raditi najöeöóe o viemenskim neprilikama i da brod tada ide prema na pomorskim

kaftama oznaöenom sidriðtu.

Ukazano je na zabranu plovidbe barki, izletniökih i ribarskih brodova koji tu sada

prometuju.

Naglaöeno je takoder da se monitoring kakvoóe zraka ne moZe bazirati na

nepostojeéoj postaji drZavne mre1e praóenja kakvoóe zraka, nego je nositelja zahvata
poireOnó obvezati ña financiranje postavljanja mjerne postaje ifinanciranje kontinuiranog

þraóenja kakvoóe zraka (jednaka obveza kakvu su ranije imali i drugi gospodarski

subjekti na naðem prostoru - V.Lenac, lNA, DINA itd.).

TraZeno je da se monitoring buke, osim u Omiölju kako stoji u Studiji, pro5iri na

specifiöne toöke na vi5im kotama u naselju Njivice jer je FSRU brod trajna struktura koja

ce 24 sata proizvoditi buku i druge emisije u okolið.

Postavljeno je pitanje öto óe biti s terminalom ako zbog visoke cijene i prilika na

trZiðtu ne bude poirebe za dopremom ukapljenog prirodnog plina jer je öinjenica da je

pitanje opskrbe plinom iznimno osjetljivo i ovisi o globalnim politiökim prilikama. Hoóe li ta

ogromna prostorna struktura neiskoriðtena stajati u prostoru kao éto je to sluöaj i s
piostorom DINE petrokemije koja je takoder trebala biti gradena po fazama, a izgradena
je samo treóa, zadnjafaza pa cijeli taj vrijedni prostor danas stoji napuöten.

6



Potrebno je takoder naglasiti problem vaíeóe prostorno-planske dokumentacije
kojom je predvideno da se lokacijski uvjeti za smje5taj LNG terminala odrede
urbanistiökim planom uredenja. Toöno je da ta obveza temeljem ölanka 27. Zakona o

strateðkim investicijskim projektima Republike Hrvatske vi5e ne vrijedi, ali samim time
nisu niöim utvrdeni lokacijski uvjeti za smje5taj ove luke posebne namjene. U prostornom
planu Opóine Omiöalj su naime na istoj morskoj povröini ucrtani samo simboli triju luka,

ali nisu razgraniöene povr5ine koje svakoj od njih pripadaju niti su utvrdeni drugi
lokacijski uvjeti.

No, s obzirom da je Zupanijska skup5tina u ranijim postupcima procjene utjecaja
na okoliö raspravljala o projektu LNG terminala te donijela zakljuöke kojima traåi
zadovoljavanje 4E naðela - ekoloðkog, energetskog, ekonomskog iestetskog (Prilog 2.),

u nastavku se daje osvrt o naöinu na koji projekt predmetnog plutajuóeg terminala
ispunjava ove zahtjeve.

Ekoloéka komponenta

Utjecaji na okoliö plutajuóeg LNG terminala su negativni i brojni, unatoö tomu da
su u Studiji utjecaja na okoliö prikazani kao prihvatljivi uz primjenu mjera zaötite okoli5a.
To su utjecaji na prostor - prije svega zauzimanjem novog dodatnog prostora na moru,
Zatim su tu utjecaji na podmorje jer se zbog nedovoljne dubine u odnosu na gaz broda
predvida iskop 70.OOO m3 podmorskog tla i njegovo razastiranje u okolnom prostoru.
Plutajuói LNG terminal za uplinjavanje ukapljenog prirodnog plina koristi more, öto óe
utjecati na njegovu temperaturu i organizme u njemu. Za sprjeóavanje obraötaja na usisu
morske vode koristit óe se kloriranje, U vezi s time treba podsjetiti da je uvjet za
prihvaóanje kopnenog terminala bio da se toplina mora ne koristi za uplinjavanje UPP-a i

da se ne primjenjuje kloriranje. FSRU brod óe biti trajni izvor buke i emisija u zrak24 sata
dnevno tijekom najmanje 10 godina.

Energetska komponenta

Predvida se da óe plutajuói LNG terminal u pogledu energetskih potreba biti
samodostatan i neóe koristiti postojeóe resurse s kopna. S druge strane, pitanje je,

odnosno Studijom nisu razradene moguónosti koriðtenja ukapljenog prirodnog plina za
lokalne i regionalne potrebe u smislu kompenzacije za negativne ekoloöke uöinke, ðto je
bio jedan od osnovnih ranijih zahtjeva Zupanijske skupðtine.

Ekonomski efekti

Postavlja se pitanje ekonomskih uöinaka, odnosno koristi na drZavnoj, Zupanijskoj
i lokalnoj razni. U Studiji se navodi da je Republici Hrvatskoj odobreno tek 50% sredstava
za razvojne studije u iznosu od 747.000 EUR i 27,92% sredstava za radove i to u iznosu
od 101.400.000 EUR. To znaöi da treba osigurati jos747.000 EUR zarazvoine studije i

oko 262.000.000 EUR za radove, te sredstva za kupnju FSRU broda u iznosu od oko
250 milijuna dolara.

Prikazane koristi za lokalnu zajednicu i Zupaniju nisu adekvatne jer iz Studije
proizlazi da óe na terminalu biti stvarno zaposleno samo 10-12 osoba niZe kvalifikacijske
strukture, a ne 75 kako se navodi (jer óe ostali biti dio posade broda). Upitna je i

participacija Zupanije i Opóine Omiðalj u prihodu od koncesije za koriötenje pomorskog
dobra jer koncesija za sada nije dodijeljena.

Kada je rijeö o ekonomskim efektima, treba podsjetiti da je Zupanijska skupötina
ranije traílla izmjene zakonske regulative radi uvodenja ekoloöke rente namijenjene
lokalnoj i regionalnoj zajednici, kao i moguónost sufinanciranja kapitalne infrastrukture
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lokalne zajednice te obnove prirodne baötine i kulturno-povijesnog naslijeda kao oblik

kompenzacije za kori5tenje i naru5avanje kvalitete prostora, medutim sve ovo u

meduvremenu nije ostvareno nitije Studijom o plutajuóem LNG terminalu uzeto u obzir.

Estetska komponenta - vizualni utiecai

Oba broda - FSRU brod i brod koji óe dovoziti ukapljeni prirodni plin öinit óe

ogromnu novu strukturu u prostoru - kao neboder visine 17 kalova, duljine viðe od 300

mêtara (tri nogometna igraliöta), öirine 100 metara ibiti istaknuti izvan kopnenog dijela.

Usporedbom s kotama okolnog zemljiðta preuzetim s topografske karte, utvrdeno je da

da su brodovi viöi od najviöeg brda u blizini zvanog Zaglav öija je kota 46,6 m.n.m., dok je

za brod navedeno da je iznad vodene linije visok 50 m. Za naglasiti je da na cijelom
prostoru Rijeökog zaljeva nema tako velike fiziöke strukture - niti kao gradevine niti kao

industrijskog ili energetskog objekta. Stoga je zatraäeno da se u Studiji ispravi da Óe

utjecaj na krajobraz biti vrlo znaðajan, a ne umjeren. Jednako tako, dovedena je u pitanje

mjera zaötite kojom bi se negativni vizualni utjecaj trebao smanjiti, a to je boja donjeg

diijela broda. Na upit moZe li se na to uopóe utjecati potvrdeno je da se ne moZe traZiti od

brodova koji óe dovoziti UPP da budu odgovarajuóe boje, a na boju FSRU broda bi se

eventualno moglo utjecati jer bi tvrtka LNG Hrvatska trebala nabaviti brod. No, u tom

sluöaju je pitanje cijene, odnosno ekonomski najprihvatljivije ponude u postupku nabave.
U vezi s ovim pitanjem istiöe se da se u ranijim postupcima inzistiralo na öto

veóem uklapanju terminala u postojeóe industrijsko podruöje DINE petrokemije, koji je

uvjet barem u minimalno moguóoj mjeri zadovoljio kopneni terminal.

Slijedom svega iznijetoga, moZe se utvrditi da plutajuói LNG terminal ima sve

elemente protiv kojih je Zupaniia bila ito:
o koriötenje mora za uplinjavanje,
. kloriranje,
. poveóan vizalni utjecaj na okolið jer plutajuói terminal izlazi izvan postojeóih

industrijskih postrojenja te
. nedovoljne koristi za lokalnu zajednicu i Zupaniju, kojima naprotiv ostaje

samo negativni utjecaj na okoli5,

Zakljuöno treba istaknuti da Primorsko-goranska Zupaniia podråava sve strateöke
projekte Republike Hrvatske koji nemaju negativne utjecaje na okoliö i postojeóe
gospodarske aktivnosti, prije svega na turizam, te one koji trajno donose ekonomsku
dobit lokalnoj i regionalnoj zajednici.

Medutim, zahvat plutajuóeg LNG terminala, kako je prikazan u Studiii o utiecaiu na

okoti| izmjene zahvata prihvatnog terminala za ukapljeni prirodni plin na otoku Krku
uvodenjem faze ptutajuceg terminala za prihvat, skladiétenie i upliniavania UPP-a, nije
prihvatljiv za Zupaniju jer ima negativne utjecaje na kraiobraz, more i kori5tenje prostora

te ne donosi koristi za lokalnu i regionalnu zajednicu.

Primorsko-goranska Zupanija stoga podrZava nastavak realizacije projekta

kopnenog LNG terminala za koji je doneseno rjeöenje o prihvatljivosti zahvata za okolið i

za koji je izdana lokacijska dozvola.

IV. OCJENA I IZVORI POTREBNIH SREDSTAVA
Za provodenje ovog materijala nije potrebno osigurati sredstva u Proraöunu

Primorsko-goranske Zupanije.
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V. PRIJEDLOG ZAKLJUCKA

Slijedom obrazloZenja predlaZe se Zupanu Primorsko-goranske Zupanije da

donese sljedeói zakljuöak:

Na temelju ölanka 10. stavka 5. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoliö
(,,Narodne novine" br. 61t14 i 3117), ölanka 52. toöke 23. Statuta Primorsko-goranske
Zupanije (,,SluZbene novine" br. 23109,9/13 i 25113 - proöiðóeni tekst) i ölanka 25.

Poslovnika o radu Zupana Primorsko-goranske Zupanije (,,SluZbene novine" br. 23114,

3t16 i 19/16-proöiöóeni tekst), Zupan Primorsko-goranske Zupanije dana 2017.
godine donio je sljedeói:

ZAKLJUCAK

1. Prihvaóa se informacija o procjeni utjecaja na okoli5 izmjene zahvata prihvatnog

terminala za UPP na otoku Krku uvodenjem faze plutajuóeg terminala za prihvat,

skladiðtenje i uplinjavanje UPP-a i upuóuje Zupanijskoj skupðtini na razmatranje.

2. Primorsko-goranska Zupanija podrZava sve strate5ke projekte Republike Hrvatske koji

nemaju negativne utjecaje na okoli5 i postojeóe gospodarske aktivnosti, prije svega na

turizam, te one koji trajno donose ekonomsku dobit lokalnoj i regionalnoj zajednici.

3. Utvrduje se da zahvat plutajuóeg LNG terminala, kako je prikazanu Studiii o utiecaiu
na okotié izmjene zahvata prihvatnog terminala za ukapljeni prirodni plin na otoku Krku
uvodenjem faze plutajuceg terminala za prihvat, skladiétenje i upliniavania UPP-a, nije
prihvatljiv za Zupaniju jer ima negativne utjecaje na krajobraz, more i kori5tenje prostora

te ne donosi koristi za lokalnu i regionalnu zajednicu. Primorsko-goranska Zupanija stoga
podrZava nastavak realizacije projekta kopnenog LNG terminala za koji je doneseno
rjeöenje o prihvatljivosti zahvata za okoliö i izdana lokacijska dozvola.

4. Ovlaöóuje se predstavnica Primorsko-goranske Zupanije u Savþtodavnom struönom
poujerenstvu za ocjenu utjecaja na okoliö izmjene zahvata prihvatnog terminala za

ukapljeni prirodni plin na otoku Krku uvodenjem faze plutajuóeg terminala za prihvat,
sktadiÉ;tenje i uplinjavanja IJPP-a da prilikom glasovanja o miöljenju Povjerenstva o
prihvatljivosti zahvata za okoliö glasuje sukladno zakljuöcima Zupanijske skup5tine
Primorsko-goranske Zupan ije.

PRILOZI:
. Prilog 1. SaZeti prikaz utjecaja plutajuóeg LNG terminala na okolið (izvadak iz

Studije utjecaja na okolié izmjena zahvata prihvatnog terminala za UPP na otoku
Krku uvodenjem faze plutajuceg terminala za prihvat, skladiétenie i upliniavanie
UPP-a,listopad 2017.)

. Prilog 2. Zakljuöci Zupanijske skupötine Primorsko-goranske Zupanije od 26.
studenoga 2009.

o Prilog 3. Zakljuöci Zupanijske skupðtine od 19. listopada 2006.
. Prilog 4. ZakljuöakZupana od7. travnja 2014. (za kopneni terminal)
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Prilog 1. SaZeti prikaz utjecaja plutajuóeg terminala na okolið (izvadak iz Studije utjecaja na okoliö

izmjãna zahvata prihvatnog terminala za UPP na otoku Krku uvodenjem faze plutajuÓeg

terminala za prihvat, skladiötenje i uplinjavanje UPP-a, listopad 2017.)

SAZETI PRIKAZ UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

Emisije planiranog zahvata odredene su konzervativnim pristupom za kapacitet terminala od 8,3 milijarde Nm3/god iz

razloga jto FSRU brod koji óe biti nabavljen moäe imati maksimalni instalirani kapacitet sustava za uplinjavanje od

944.OOO Nm3/h, öto odgovara godiSnjem kapacitetu od 8,3 milijarde Nm3/god. Pretpostavka se takoder temelji na

maksimalnom pogonu sustava za uplinjavanje FSRU broda tijekom cijele godine, dakle 8760 sati godiSnje' Maksimalni

moguói instalirani kapacitet sustava za uplinjavanje na potencijalnom FSRU brodu premaSit ée maksimalni kapacitet

terminala u stvarnosti iz razloga ðto se magistralnim plinovodom neóe moéi transportirati tolika koliðina plina.

Medutim, konzervativna analiza u studiji je pretpostavila da ée maksimalni instalirani kapacitet FSRU broda biti

ostvaren. Trenutne moguónosti otpreme plina magistralnim plinovodom iznose do 300.000 m3/h 12,6 milijardi

Nm3/god), a planiranim poveóanjem kapaciteta plinskog transportnog sustava tvrtka Plinacro d.o.o. u svom planu

desetogodijnjeg razvoja plinskog transportnog sustava predvida poveéanje kapaciteta do maksimalno 6,8 milijardi

Nm3/god

KVATITETA ZRAKA

Tijekom izgradnje zahvata utjecaj na kvalitetu zraka fugitivnih emisija praSine uglavnom ée biti prostorno ograniöen na

povrðinu gradiliSta, te ovisan o vrsti i intenzitetu gradevinskih radova i meteorolo5kim uvjetima. Najveéi utjecaj

izgradnje oðekuju se tijekom izgradnje pomorskog dijela zahvata posebice tijekom polaganja kesona. U neposrednoj

blizini zahvata tj. gradiliSta nema naseljenih podruðja koja bi mogla biti izloäena navedenim utjecajima.

Rad UPP terminala neóe zamjetno utjecati na oneði5óenje zraka SOz i ðesticama (PMro). Najznaðajniji utjecai UPP

terminala na kvalitetu zraka moåe biti u pogledu pojave poviðenih satnih koncentracija NO2 unutar dva do tri
kilometra udaljenosti od pristana UPP terminala. Konfiguracija terena znaðajno utjeðe na poloZaj maksimuma

koncentracija, te se podruðja najveéih koncentracija javljaju pri vrhovima obliänjih uzviðenja. Prema rezultatima

proraðuna modelom disperzije pojava prekoraðenja graniðne vrijednosti moguéa je samo tijekom istovara brodova sa

srednjehodnim dizelskim motorima koji koriste iskljuðivo tekuóa goriva te imaju emisiju NO*koja zadovoljava MARPOL

,,Razred 2". S obzirom na slabu zastupljenost takvih brodova u svjetskoj UPP floti te malu uðestalost pojave

jugozapadnih vjetrova na podruðju OmiSlja, moåe se zakljuðiti da je vjerojatnost prekoraöenja graniðne vrijednosti

satnih koncentracija NOz izuzetno mala.

STANJE VODA

Na stanje voda tijekom izgradnje utjeöu sljedeóe aktivnosti: produbljivanje plióina iodlaganje materijala, izgradnja

morskog dijela pristana (kesoni), te izgradnja platoa kopnenog dijela pristana. Navedene aktivnosti ovog zahvata imati

óe izrazito lokalan utjecaj koji je ocijenjen kao umjeren.

Na stanje voda tijekom rada utjeðu: rad sustava za uplinjavanje UPP-a, koriötenje balastnih voda i protuobraðtajne

boje trupa broda. Sustav za uplinjavanje koristi morsku vodu koja se pritom hladi. Termodinamiðko modeliranje

ispuðtene vode je pokazalo da na udaljenosti od 200 metara od ispusta promjena temperature morske vode ée biti

manja od 1 "C uz oðekivanje da veéinu vremena neée prelaziti 0,5 "C.
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sAZETT pRtKAz uTJEcAJA ZAHVATA NA oKou5

Svaki FSRU brod je standardno opremljen sustavom za sprjeðavanje stvaranja obraötaja, a cijevi izmjenjivaða topline

sustava za uplinjavanje izradene su od titana. Praktiðna iskustava industrije u istom podruðju pokazuju da zbog

kvalitete morske vode ne postoji potreba za sprjeöavanjem stvaranja obraðtaja. No ipak je za potrebe stud¡je

konzervativnom analizom pretpostavljeno koriötenje sustava elektroklorinacije morske vode, te je zakljuðeno da uz

izlaznu koncentraciju rezidualnog oksidanta od 200 pgll, da bi se na manje od 400 m ta koncentracija spustila na

manje od 10 Vell.

Balastne vode koriste FSRU brod, Upp brodovi te brodovi za duäobalni razvoz UPP-a. S obzirom da FSRU brod zahvaóa

i ispuSta balastne vode na istoj lokaciji, odnosno na lokaciji priveza FSRU broda te da se balastne vode ne tretiraju,

utjecaj balastnih voda FSRU broda na okoli5 je zanemariv. S obzirom na to da UPP brod ne ispuöta vodu iz svojih

balastnih spremnika na lokaciji terminala, nego je zahvaé,a, odnosno puni svoje balastne tankove, moZe se zakljuðiti da

je utjecaj balastnih voda upp broda na okolið zanemariv. Predvideno je da brodovi na koje óe se pretovarivati UPP

razvoze Upp lokalno, u krugu Rijeðkog zaljeva. Balastne vode, takoder ne tretirane, koje óe ti brodovi ispuðtati na

podruðju Upp terminala u Omiölju tijekom pretovara óe stoga biti bioloöki neutralne i neóe imati negativan utjecaj na

okoliS.

Tijekom izgradnje pojavljuje se buka gradevinskih strojeva, transportnih kamiona i brodova' Napravljeno je

modeliranje Sirenja buke u okoliö te je utvrdeno da su kod najbliZih stambenih objekata naselja Omiöalj razine buke

niZe od dopuStenih.

Tijekom rada zahvata dominantan izvor buke je FSRU brod na kojemu je smjeStena kompletna oprema za pretakanje

Upp-a iz brodova za dopremu u spremnike, skladiStenje, uplinjavanje i isporuku prirodnog plina u plinovodnu mreäu'

Kao dodatan izvor buke javljaju se brodovi za prijevoz UPP-a kojima se UPP doprema do prihvatnog terminala.

Napravljeno je modeliranje Sirenja buke u okoliö te je utvrdeno da su kod najbliäih stambenih objekata naselja omiðalj

razine buke ni2e od dopuötenih.

BUKA

Utjecaj na vizualne kvalitete planiranog zahvata je primarno lokalnog karaktera, gdje je najjaðe izrai'en na zapadnom

rubnom pojasu grada omiSlja, te na pojedinim mikrolokacijama obale na podruöju Njivica. Najjaðe izraäen utjecaj je s

vidikovca grada OmiSlja.

Regionalni utjecaj planiranog zahvata na krajobraznu sliku s najveéeg podruðja Kvarnerske rivijere je

zanemariv na udaljenostima do -20 km od FSRU, odnosno vrlo malen na udaljenostima do -11 km.

Utjecaj na priobalno kopneno podruðje na udaljenostima od pribliZno 8-11 km (okolica naselja Bakar,

Kraljevica, kao i dionica autoceste A7 od mjesta Sv. Kuzam do mjesta 5mrika) biti ée malen.

Tijekom razdoblja izgradnje 2. faze terminala (prije poðetka rada kopnenog dijela terminala i prije uklanjanja

plutajuéeg terminala) utjecaj na vizualne kvalitete uslijed interakcije volumena spremnika UPP te brodova FSRU i UPP

ée bitivrlo jak i uz primjenu mjera zaStite u svakojpojedinaðnoj fazi(faza!,faza2). Takva puna snaga utjecaja óe biti

privremenog karaktera i trajati ée do uklanjanja FSRU broda.

KRAJOBRAZ
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SAZETI PRIKAZ UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

U toku izgradnje zahvata dio materijala dopremat óe se morskim putem, a dio kopnenim.

Tijekom rada zahvata glavni ulazno-izlazni plovidbeni put prema FSRU terminalu je morski prolaz kroz Kvarner

odnosno izmedu istoðne obale lstre i otoka Loöinj i Cres te kroz prolaz Vela vrata. Broj UPP brodova koji ée pristajati

na plutajuóem Upp terminalu ovisi o kapacitetu terminala kao ikapacitetu UPP brodova koji óe tijekom godine

pristajati na terminalu.

S obzirom na mjere koje predlaäe Maritimna studija vezano uz sigurnu plovidbu UPP brodova, moie se zakljuð¡ti kako

njihov utjecaj na pomorski promet na ovom podruðju nije znaðajan i regulirat óe se mjerama iz Maritimne studije.

PROMET

BIO-EKOtOSKE ZNAëAJKE

U toku izgradnje zahvata utjecaj na bio-ekoloSke znaðajke imaju aktivnosti: produbljivanje plióina i odlaganje

materijala, izgradnja morskog dijela pristana (kesoni), izgradnja platoa kopnenog dijela pristana i izgradnja plinovoda.

Utjecaj produbljivanja plióina i odlaganja materijala je ograniðenog opsega, kratkotrajan i reverzibilan' Utjecaj

izgradnje morskog dijela pristana (kesoni) se moZe smatrati zanemarivo malim.

Tijekom rada zahvata planktonske zajednice ée pri prolasku kroz sustav isparivaða pretrpjeti odredenu 5tetu, ali je

ukupni efekt lokalan, nadoknadiv is relativno malim intenzitetom. Procijenjeno je da utjecaj ohladene vode na

nektonske organizme nije znaðajan te da je karakteristiðan samo u vrlo uskom podruðju oko ispusta. Nektonski morski

organizmi lako óe izbjeói usko podruöje od maksimalno 2O0-tinjak m od ispusta u kojem je sniäenje temperature veóe

od 0,5 "C.

Sesilni organizmi koji su vezani za morsko dno u podruöju neposredno oko ispusta mogu u kritiönim zimskim uvjetima

pretrpjeti odredeni znaöajniji okoli5ni stres. Na uskom podruðju utjecaja doói ée do promjena u gustoói populacija, ali

se broj vrsta neóe znaðajnije promijeniti. Navedeni utjecaj promjena temperature morske vode neposredno oko

ispusta ée vrlo rijetko prelaziti izvan opsega prirodnih varijacija temperature, bit óe kratkotrajan i uglavnom

nadoknadiv te se ne smatra znaðajnim.

procijenjeno je da u sluðaju koriStenja sustava elektroklorinacije morske vode, rezidualni oksidant, kao niti

nusprodukti nemaju znaðajan negativan utjecaj na Zivot u moru izvan vrlo ograniðene zone mijeöanja u podruöju

ispusta morske vode. Unutar te zone postojat óe izvjestan utjecaj, no isti neée dovesti u pitanje biolo5ku raznolikost

podruðja nego ée samo blago smanjiti brojnost pojedinih vrsta'

Tijekom izgradnje zahvata nastajat óe razliðite vrste otpada uobiðajenog za gradili5ta. Nastajat óe otpadni gradevinski

materijal te otpad od odräavanja vozila, strojeva i gradevinske mehanizacije. Tijekom radova na gradnji nastat óe i

komunalni otpad.

Tehnoloóki procesi koji se odvijaju na FRSU terminalu ne uzrokuju proizvodnju otpada. Tijekom redovnog

GOSPODARENJE OTPADOM

ce edino komunalni adi ad od odräavarada na
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sAZETT pRrKAz uTJEcAJA ZAHVATA NA oKous

SOCIO-GOSPODARSKI UTJ ECAJ

Moguói pozitivni gospodarski utjecaji na lokalnu zajednicu su utjecaj na zapoöljavanje, utjecaj na gradevinsku

industriju, te utjecaj na turizam. Pozitivni utjecaji proizlaze iz potroönje tijekom izgradnje te se ocjenjuju kao

neznatni, dok negativni ukljuðuju percepciju industrijske vizure, veé prisutne na lokalitetu.

Takoder oðekuju se porezni i neporezni prihodi i oðituju se na lokalnoj, regionalnoj i dräavnoj razini.

ZASTICENA PODRUðJA I NATURA 2OOO

Lokacija planiranog zahvata udaljena je od zaötióenih podruðja sukladno Zakonu o zaStiti prirode (NN

8Oh3), stoga tijekom izgradnje i koriStenja zahvata ne postoje negativni utjecaji na zaötiéena podruðja.

Na temelju odredbi Zakona o zaðtiti prirode (NN 80/1-3) proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti

zahvata za ekoloöku mreZu. Ministarstvo zaStite okoliSa i energetike donijelo je Rjeðenje da je planirani zahvat -

lzmjena zahvata prihvatnog terminala za UPP na otoku Krku uvodenjem faze plutajuóeg terminala za prihvat,

skladiStenje i uplinjavanje UPP-a prihvatljiv za ekoloSku mreiu (KLASA: UP/16!2- 07/L7-60/!36, URBROJ: 5!7-O7-2-

t-I7 -4, 16. kolovoza 2017.)

KTIMATSKE PROMJENE

Uz oðekivane utjecaje na rast emisija stakleniðkih plinova, izgradnja terminala i koriStenje UPP-a moäe imati

pozitivne uðinke na smanjenje emisija stakleniðkih plinova u drugim sektorima. UPP terminal pruåit ée moguénost

implementacije UPP-a kao ekoloöki prihvatljivog pogonskog goriva u pomorskom i teðkom kamionskom prometu.

Na ovaj naðin se potiöe zamjena tekuéeg dizelskog goriva prirodnim plinom koji ima manji emisijski faktor.

Takoder, uspostava terminala za UPP moäe dovesti do izgradnje plinskih termoelektrana umjesto termoelektrana

na ugljen.

Rrztcl

FSRU brod - modeliranjem odredena granica opasnosti za osobe u okolici ni u jednoj varijanti ne dopiru do

naseljenog podruöja (Omiðalj) ili do podruðja na kojem se zadrZavaju ljudi (podruðje luðice i plaåe u blizini). Zbog

toga se moZe iskljuðiti utjecaj na osobe u okolici Terminala s izuzetkom zaposlenih na FSRU terminalu i u

industrijskoj zoni DINE (gdje sada nema zaposlenih jer DINA viSe ne radi).

Prikljuðni plinovod - ustanovljeno je da je u kritiðnim toðkama rizik vrlo mali i prihvatljiv uz primjenu

propisanih mjera zaStite.



Prilog 2. Zakljuöci Zupanijske skupötine Primorsko-goranske Zupanije od 26

studenoga 2009.

w
l"þeø trA

KLASA: 021-04109-0119
U R. BROJ : 217 0101 -05-01 /5-9-1 3

Rijeka, 26. studenog 2009

Na temelju ðlanka 28. loöka 22' Statuta Primors panije

(,,stuZbene nouin".-üioi-zvó'Ð i etanka 84. Poslovnika pðtine

Primorsko-goranske Zupanije (,,Sluåbene novine" broj 26/09)' pötina

primorsko_soransKe i,lõJ"iË¡J'n"ã. sjedniciod 26. studenog nijela

ZAKLJUCAK

l.PrihvaÓaselnformacijaoprocjeniutjecajaterminalazaukapljenprirodni
plin na otoku Krku na okoli5.

2.
ukapljeni
uredenja
okoliö tersrjedeóe: 

ï?n#,,;:?;
malim, lokalnim
na kra.iu mogu

ovog dijela Stud'tje.
. Kada je rijeõ o ekonomskim

turizam samo kroz Pokazatelje
öto nije sveobuhvatno' J-ednako

smatrati benefitom za ZuPantiu
ekoloðke rente nam'tjenjene lok

sufinanciranja kapitalne infrast

baðtine i kulturno-Povijesnog na

. Sigurnosni asPekti uz a¡{i
saãrZaja LNG terminala, DINE
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2

obradeni'lstotakonijerazmatranutjecajpostojeóegprometanaLNG
pomorski promet inì¡e u2et u obzir utjecai LNG-a na ostali promet'

3, a) Utvrduje se da sadaënja zakonska.rjeðenia ne omo-guóavaþ primjerene

prihode od smjeétaja ¡ Ë;tü;ji lÑC terminala 2upan'rji, OpÓini omi5alj, a ni

Republici Hrvatskoj.

b)LokalnairegionalnazajednicamoglabiodLNGterminalaostvaritidirektne
proraöunske koristi u vidu prihoda od:

- ekoloðke t"nld Jto zahtjeva izmjenu Zakona o zaötiti okoliöa

_ koncesije ," tårìåi*i" Íuke posebne namjene - industrijske luke, za sto

nije Potrebna izmjenaZakona ....
- naknade r" f.åiiStãnj" zemlji5ta za smjeðtaj LN.G terminala' poput

naknade r; ;;È¿i"i-p.i.uóonih eteKóenergetskih postrojenja, öto

zahtjeva izmjenu Zakona olräi
- naknade za zaötitu voda, za v

zahtjeva izmjenu Zakona
- naknade od komunalnih

evakuacijske Plinovode, ðto

gosPodarstvu.
¡\ tske odnosno nadleZnih ministarstava da

prisrupe ¡ ovog Zakljuöka öiT" Pi,-":,"otoguóilo 
da

lokalna ¡ direitnu' þrimjerenu i trajnu financijsku

korist od ala na otoku Krku'

moquÓnosti LNG terminala treba iskoristiti ne s

korisien¡e sinergijskih uöinaka naslonjenih. na

l¡einã priiodnog [tín" u industr'rji i energetskim t
stac¡a- frostotã 

'¡ 
"ttotostti 

rizici moraju biti traj

lokalnoj zajednici

e) Primorsko-goranska Zupanija zalaZe se za poötivanie."4E naöela"' odnosno

ekonomskih i 
"n"rg"iJiñ 

-f,*¡Ät¡ 
tâ ekoloðkih i estetskih kriterija pri planiranju

realizacije i eksploatacije terminala za LNG'

il

Dum¡nió
'.:.--.-.1--_\

'\'

Dostaviti:
1.
2.u
4. itu okoliða
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Prilog 3. Zakljuöci Zupanijske skupötine od 19. listopada 2006

2upanijska skupðtlna

Klasa: 021-04/06-0266
U r. broj: 217 0l 1 o4,-01 -ú-2
Ríjeka, 19. listopada 2006

/

Na temelju ðlanka 28. toðka
("Slu2bene novine" broj 16102 proöiSée
goranske 2upanije na sþniciod 19. listo

ZAKLJUOAK
1. Prihvaóa se lnformacija o projektu prihvatnog terminala za ukapljeni ptirodni

plin (LNG terminalu).

2. Traai se hitno donoðenþ (usvajanje) zakonskih i podzakonskih akata
vezanih uz tretiranþ ukapljenog prirodnog plina, lociranja LNG terminala kao i

dimenzioniranja, oblikovanja i praéenja izgradnþ istog, uz primarno po5tivanje

vaåeéih propisa Europske unije.

3. Zahtijeva potencijalnih lokacija za LNG
terminal na jadrans íii ée naruöitelj biti Minbtarstvo
gospodarstva, rada na okoli5, ðiji ée naruðitelj biti
Mi nistarsWo zaétite okoliða, prostornog uredenia i g raditeljstva.

4. Ako Studija pokaZe da þ najpovoljnija lokacþ LNG terminala na podruëju
Primorsko-goranske åupanije, zahtþva se od Vlade Republike Hrvatske slþeéa:
- ukljuðenje Primorcko{oranske åupanije i þlinice lokalne samoupru¡ve na ðiþm

podruðju se odredi lokacija u partnerski odnos s Republikom Hrvabkom i

medunarodnim konzorcijem pri realizaciji izrade Proþkala i izgradnie LNG
terminala,

- aktivno ukljuëenje Europske investicijske banke kroz financiranje, koordiniranje i

praéenje izrade Studþ utircaþ na okolië i Studþ ,Analiza svih potencijalnih

h öteta koje
radnji) LNG

terminala, (posredno bi to podrazumijevalo i financijsko lamswo Vlade Republike
Hrvatske),

- lokacijska (ekoloðka) renta u jednokratnom iznosu u odredonom postoü<u od
ukupne vrijednosti investicije izgradnþ LNG terminala i pripadnog plinovoda i

godi5njem iznosu u odredenom postotku od ostvarenog prihoda rda temínala i

transporta plinovodom, a koja bi se diþlila u odredenom omieru izmedu
Primorcko-goranske Zupan þ i jedinica |okalne samoupraìr€,

- registriranje trgovaðkog druötva koþ ée se baviti prukrcajom ukapþnog plina na
podruðju þdinice regionalne samouprave (PrimorskoAoranske 2upanije),
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- izgradn¡a nove plinske elektrane ili prelazak postojeée Termoelektrane Rijeka na
plín kao pogonski energent, te zakonsku plinofikaciju drugih velikih induskijskih
potro5aða na podruðju Zupanije, kao Sto su INA - Urinj, DINA - Omiðalj i öire,

- plinofìkacija svih veóih naselja na otoku Krku (izgradnja distributivne plinske mreåe
i prikljuðak potro5aða na plinovod), te pomoó u podizanju komunalnog standarda
(kao ðto je izgradnja kanalizacijske mreåe i dr.),

- razvoj niskotemperaturnih skladíöta koja se trebaju povezatisa skladiðtimaZ¡aëne
luke Rijeka (na Krku), a nastavno je moguóe povezivanje i na terminale Luke
Rijeka (Kukuljanovo i dr.), te moguca izgradnja adekvatnih sportskih objekata
(klizaliðte i sl.),

- fìnancijski angaZman investitora na najmanþ dvije kulturno-spomeniðke lokacije
(obzirom da bisam terminal naruðavao odredene povijesne cjeline),

- ukopavanje spremnika i adekvatna vizualna za5tita, obzirom na visinu i lokac'tju
spremnika, a time i utjecaj istih na vizualnu devastaciju prostora odnosno na
turizam ðireg podruðja.

Predrjednik

tarinko Dumanié

Dostaviti:
1. Vladi Republike Hrvatske, Zagreb, Trg sv. Marka 2

n/r pre&jcdniku dr.sc. lvi Sanaderu
2. Ministarstvu gospodarstva, rada i poduzetni5tva

n/r ministu Bnnku Vukeliéu
Zagreb, Ulica grada Vukovara 78

3. Ministarstvu zaStite okoli5a, prostornog uredenja i graditeljstva
n/r ministrlcl Harini llatulovié-Dtopuilé
Zagreb, Ulica Republike Austrije 20

4. Radna skupina za LNG terminal u Republici Hrvatskoj
n/r predslcdniku Bnnku Vukeliêu
Zagreb, Ulica grada Vukovara 78

5. INA nafta plin Zagreb, Zagreb, Subiéeva 29
n/r gospodinu ttadenu Soureku

6. 29

7. laniranje

8. Opóina Omi$alj, Prike5te 1l
nlr neéelniku Tomi Sparciiéu

9. Grad Krk, Trg J. bana Jelaèica 2
nl¡ koordinatoru gnda i opéina otoke lûlro DerlJu Vastlléu

17



, Prilog 4. ZaklluöakZupana od 7. travnia2014. (za kopneni terminal)

Õ
Ept
!l¿.1

I

B*, REPUBLIKÂ HRVATSKA
MoRSKo.GoRANSKA 2uPRruILE

2upan

KLASAT 022-041 1 4-o1 t 1 3
URBROJ : 2'17 0 I 1 -01 -01 t6-1 4 4
Rijeka, 7 travnja 2014

navedenog zahvata za okoliS

Uredbe o procjeni utiecaja zahvala na okoliÉ

anka 52. toéke 23. Statuta Primorsko-goranske
, 9/13 i 25113 - proèi5óeni tekst) i élenka 21

rsko-goranske åupanije (,,SluZbene novine" broj
41/09), Zupan Primorsko-goranske iupanije dana 7 travnja 2014' godine, donio je

sl.iedeéi

Zakljuëak

1. P¡ihvaóa se lnformac¡a o provoclenju postupka procjene utjecaja na okolið za
zahvat,,Uvozni terminal za ukaplieni prirodni plín na otoku Krku".

vu za
otoku
ée se
ljivosti

p

PRIMORSKO
Dostavìü:
1. ênje, graditeljstvo t z

VahlatJurtovlé J
2' ó'tiú

Urud¿bsni broi

2170t1-1r2

'f- /'

30 0õ 14

Usr ¡êd.

03i8 I

Pri V

lt :.rl

I
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